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* Foto del ponte da nord ripresa durante la giornata delle prove per il
campionato del mondo di tuffi da grandi altezze. (Luglio 2009)
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IL PONTE SUL BURRONE

Veduta aerea del “ponte sul burrone”, del centro storico di Polignano, e
dell’insenatura del suo vecchio porto, “spiaggiato”, si narra, dai veneziani della
Repubblica di San Marco nella prima meta del XVI Secolo e oggi diventato
frequentatissimo lido pubblico proprio sotto l'abitato cittadino.
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Non occorre sperare per intraprendere,
né riuscire per perseverare.

(Willem de Zwijger)

Agli Avi dei Polignanesi,
ora riscoperti.
Ai Posteri che li ritroveranno.

. Polignano .jﬂ.II_?cffz - Veduto: da. ponants ‘a0l p
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Foto d’altri tempi: sul ponte sta transitando un traino tirato forse da un mulo,

entrambi ormai del tutto sconosciuti alle giovani generazioni. Collezione Franco
L'Abbate.
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Tau. 31 Consolare di Puglia, tavola 11, Terza giornata di cammino da Fasano a Bari, con gli abitati di Monopoli, Polignano,
Mola e Bari, disegno di Giuseppe Gimma ¢ Benedetto Daino (fine XVII secolo). Napoli, Archivio di Stato.

Primo progetto di massima della strada regia consolare da Bari a Lecce.
Disegno degli inizi degli anni "80 del settecento dell’arch. polignanese Giuseppe
Gimma relativo al tratto da Fasano a Bari. Cfr. la bella monografia di Clara
Gelao: “Giuseppe Gimma 1747-1829 Un architetto tra due secoli - Citta,
monumenti e infrastrutture nella Puglia Borbonica” - Adda Editore.
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PREFAZIONE

Strade, porte, ponti, muri. La nostra civilta sembra purtroppo
specializzata soprattutto nella costruzione di muri. Non che non
servano: al contrario. Certo, visitando quel che resta dei valla romani,
dall'Inghilterra alla Romania, o quell’autentica meraviglia che & la
Grande Muraglia cinese, al di la dell’'ammirazione per la potenza e la
sapienza di quegli antichi costruttori, non si sfugge all'impressione
inquietante di trovarsi dinanzi a dei “monumenti alla paura”: una paura
che - intendiamoci - puo essere anche giustificata e perfino sacrosanta,
ma che per sua natura 'uomo tende a vincere o a dissipare.

Nel 2009 abbiamo celebrato con grande solennita i venti anni dalla
caduta del “Muro della Vergogna” di Berlino. Ma, entrati ormai da tempo
nel XXI secolo, siamo costretti a constatare che troppi ne rimangono
ancora: quello tra San Diego in California e Tijuana in Messico, che
dovrebbe “proteggere” gli Stati Uniti dall'immigrazione clandestina
di migliaia di messicani poveri; quello edificato con analoghi motivi a
Melilla, per impedire ai marocchini disperati di accedere al territorio
spagnolo; quello che separa Israele dai “territori occupati” palestinesi,
che si dice abbia drasticamente ridotto - ma a quali prezzi? - il rischio
di attentati terroristici; quello di Belfast, segmentato in infiniti muretti
e muriccioli, a separare la popolazione nordirlandese protestante da
quella cattolica.

Qualche anno fa, parlando proprio di questi nuovi muri, papa
Giovanni Paolo II ebbe ad esclamare con la sua solita trascinante
schiettezza che 'umanita ha bisogno non gia di muri, bensi di strade,
di porte, di ponti, cioé di infrastrutture che colleghino gli uomini, ne
permettano la libera circolazione, siano strumento di accoglienza e di
prosperita. Si puo pensare quel che si vuole - anche molto male - della
nuova moneta dell'Unione Europea, I'euro, ma bisogna convenire che
organizzare la simbolica delle sue banconote sulle immagini della strada,
della porta e del ponte ¢ stata una buona idea, adeguata a quel che
I’Europa dovrebbe e forse vorrebbe essere, per quanto non pare ci riesca
granché. Si puo pensare quel che si vuole - anche molto male - della
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peraltro modesta avventura colonialistica italiana, tra Anni Sessanta
dell’Ottocento e Anni Quaranta del Novecento, che non & troppo vero
sia stata pitl umana o meno disumana di quelle inglese, francese, belga,
olandese o portoghese: ma gli “italiani-brava-gente”, che non sempre si
comportavano come tali, hanno tuttavia disseminato deserti e altipiani
di buone strade, che in qualche caso - dalla Libia all’Etiopia - sono le
uniche a reggere bene o male ancor oggi, e almeno di questo la gente
del posto ci & tuttora grata. Qualche anno fa, a Bari, un gruppetto
di volenterosi senza soldi fondd una rivista che nelle loro intenzioni
avrebbe voluto essere un invito agli italiani e agli “occidentali” a
comprendere meglio il mondo orientale: e la chiamo ovviamente “La
Porta d’Oriente”.

E’ questo ricordo di un mio soggiorno barese durato circa cinque
anni e ormai relativamente lontano nel tempo a costituire forse il mio
unico titolo di competenza per invitare con poche parole alla lettura
di questo libro. Nel mio lustro barese, durante la seconda meta degli
Anni Ottanta, ho avuto modo di girare in lungo e largo la Puglia, di
approfondire le molte amicizie che gia potevo annoverare in quella
regione, di farmene di nuove: molte durano ancora, al punto da farmi
considerare un pochino un “pugliese di complemento”. Conosco anche
Polignano: e non sono pochi i polignanesi che conoscono me. ***

Ho salutato quindi come una gradita e divertente coincidenza I'arrivo,
qualche tempo fa, delle “bozze di stampa” di questo libro dell’amico
Carlo De Luca: perché mi ricordavano un mondo abbastanza familiare
e perché si aprivano con le immagini di quel “Ponte sul Burrone”
che mi & capitato di percorrere in quanto esso interessa il tracciato
dell'antica via Appia-Traiana, molto cara e familiare ai miei studi di
storia del pellegrinaggio medievale.

Dal libro di De Luca ho imparato fra I'altro qualcosa che non sapevo.
A un’occhiata distratta, a me che non so granché né di edilizia né
d’ingegneria, quel manufatto aveva dato l'impressione di essere stato
concepito e realizzato negli Anni Trenta, il decennio nel quale I'intera
penisola fece un colossale balzo in avanti per tutto quel che attiene le
comunicazioni sia stradali, sia ferroviarie. Le “Grandi Opere” di cui
ormai si parla da oltre un decennio, sull’opportunita effettiva di molte
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delle quali ci si continua a interrogare e di cui finora abbastanza poco
di concretamente realizzato si & visto - e quel poco & gia sommerso da
un imponente contenzioso - sono in fondo, fatte le debite proporzioni
e tenendo conto del tempo trascorso e del progresso tecnologico,
modesta cosa rispetto a quel che fu non annunziato o pianificato, bensi
effettivamente costruito settanta-ottant’anni fa, per quanto molto di cio
sia andato perduto nel corso degli eventi bellici.

Mi sono dunque meravigliato, apprendendo che quel ponte data di
pilt o meno un secolo prima rispetto alla datazione che superficialmente
gli avevo attribuito; mi hanno colpito 'eleganza, la forza, I'adesione
intelligente ai venerabili antichi modelli architettonici e al tempo
stesso la “modernita”, per quei tempi arditissima, di quel manufatto.
Scorrendo i documenti trascritti in questo libro, sono rimasto ammirato
dal livello di serieta, di probita e di competenza dimostrato dai
funzionari e dai tecnici dell’ancor oggi bistrattato regno borbonico delle
Due Sicilie, ancor oggi sommerso da una valanga di calunnie politiche
e pubblicistiche avviate alla meta del XIX secolo e quindi stancamente,
conformisticamente ripetute. Aggiungo che, per uno che si occupa di
storia, le pagine del De Luca sono un’autentica miniera d’informazioni
sulla vita quotidiana, i pesi, le misure, le tecniche edilizie, le monete,
i prezzi, i sistemi d’appalto e di controllo. E non posso tacere il mio
desiderio di associarmi a lui nel sollecitare la pubblicazione del Diario
di Giuseppe Mallardi, importante - fra I'altro - per ricollocare nelle
sue giuste proporzioni e nella sua corretta luce storica la figura di
Gioacchino Murat, oggetto anch’essa di un bombardamento retorico
che dura ormai ininterrottamente da due secoli.

Ma a questo punto un interrogativo si pone: al di la del suo carattere
“strapaesano”, magari con le relative polemiche che affiorano gia nelle
Avvertenze per il lettore, e al di 1a di un indiscutibile contributo prezioso
alla storia locale dell’ Ottocento pugliese e alla sua documentazione,
possono queste pagine contenere qualcosa di pitt importante e di pitl
attuale! A mio avviso, senza dubbio si.

Stiamo celebrando in Italia il Centocinquantesimo dell'unita
nazionale. E’ civicamente giusto, legittimo, anzi doveroso il farlo.
Auspicabile sarebbe tuttavia che tali celebrazioni si svolgessero
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all'insegna non gia della retorica e degli schemi conformistici, bensi
di un ripensamento serio, critico, appoggiato ai fatti e ai documenti.
Fra le trovate politiche e massmediali che hanno purtroppo trovato
ingiustificatamente piu credito negli ultimi anni, c’¢ quella dello
spauracchio del “revisionismo”, buffa parola passata dal lessico delle
relazioni internazionali e della storia dei trattati a quello della Terza
Internazionale e finalmente approdata ohimé al campo degli studi
storici. Con tale parola, si pretende di marcare a fuoco qualunque
parere non “allineato”, non politically correct, che vada a intaccare
I'immagine ormai ufficializzata e stereotipa di cose, fatti e persone del
passato e le idées recues che da essa dipendono. o ne so qualcosa.
Anzi, molto. Quando ero giovane, mi occupavo di politica e facevo
un po’ di giornalismo pubblicista, mi era gia capitato di venir bollato
di “revisionismo” avant la lettre - ma allora non si diceva cosi - perché
non ero convinto (e ne producevo qualche prova) che il movimento di
Resistenza tra 1943 e 1945 avesse scritto solo pagine di fulgido valore,
né che il Risorgimento fosse stato in tutto quella galleria di personaggi
intrepidi e integerrimi che ci erano presentati sui libri di scuola, né che
nella guerra civile americana del 1861-65 tutte le ragioni stessero dalla
parte dell'Unione nordista e tutti i torti da quella della Confederazione
sudista, né che le guerre contro i native Americans fossero state molto
di differente da un sistematico genocidio. Oggi su queste cose si
scrivono fortunati best sellers e si girano dei films; il che, per me, ¢
una prova di quanto afferma il Divo Giulio, il senatore Andreotti, che
cioé dir la veritd non paga, se non la si dice al momento giusto. Tre o
quattro decenni fa, ormai docente universitario, qualcuno mi accuso
di “revisionismo” (il termine si usava gia) in quanto osavo sostenere che
crociate, inquisizione e conquista spagnola del Mesoamerica non furono
poi quelle pagine odiose e infami che allora quasi tutti sostenevano e
molti sostengono ancora essere state. Adesso, quasi le stesse persone
che ieri mi accusavano di estremismo cattolico mi segnano a dito
come “filoislamico” in quanto mi permetto di sottolineare il profondo
e intrinseco rapporto tra la cultura musulmana e quella cosiddetta
“occidentale” ed esprimere qualche dubbio a proposito della sindrome
complottistica alla luce della quale oggi si attribuiscono al “terrorismo di
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al-Qaeda” e dintorni tutte le colpe del mondo, comprese quelle che non
¢ provato che esso abbia e quelle che ¢ escludibile possano essergli fatte
risalire. Perché sul conformismo della rappresentazione storica si sono
costruite fior di carriere politiche, accademiche e massmediali: ed ¢ fin
troppo owvio che chi se n’¢ avvantaggiato, specie se non ha troppi altri
meriti al di la del fiuto necessario a trovarsi sempre dalla “parte giusta”
(ch’¢ quella dei vincitori del momento), cerchi di tutelarsi. Anche con
la menzogna, la calunnia e 'intimidazione.

Ecco perché il Ponte sul Burrone & un libro importante.
“Revisionista”? Forse. Un libro che rende a Cesare quel ch’¢ di
Cesare, e magari a Ferdinando quel ch’¢ di Ferdinando: perché il topos
che contrappone la felice etd dei “Lumi” progressivi di Carlo III al
reazionario squallore borbonico della Restaurazione ¢é in parte almeno
da rivisitare e da sottoporre a un’attenta iscrizione storica; e perché il
Centocinquantenario dell’'unita passerebbe invano se non ci si ponesse
il problema di quanto e in che misura e fino a che punto la soluzione
centralistica di tipo giacobino-bonapartistica fosse, per la penisola
italica che vantava un'illustre e antica tradizione policentrica, davvero la
pill appropriata; e perché sarebbe il caso di ripensare profondamente a
fenomeni come il brigantaggio e la stessa “Questione Meridionale” nel
suo insieme, e di attribuire pitt correttamente, nel bene e nel male, le
responsabilita di quanto & accaduto a chi le merita.

Franco Cardini

***(n.d.a. Ilprof. Cardini non habisogno di presentazioni. Chi eventualmente
non lo conoscesse, pud ricorrere a Internet, altri - ove pili interessati - possono
rivolgersi ... a me anche per mettere a loro disposizione quasi tutti i suoi libri.

Mi permetto di informare, con I'occasione, che vi & anche un bellissimo libro
intervista dal titolo “Dio lo vuole! Intervista sulla crociata”, ed. Il Cerchio 1994.

Lintervistatore ¢ nientemeno che un polignanese, il Sig. Pasquale Pellegrini,
che peraltro non ho avuto ancora il piacere di incontrare e conoscere di persona.)

11
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AVVERTENZE PER IL LETTORE

Ci sono molti aspetti della storia di Polignano a Mare giacenti nel
buio dell'informazione. Essi meriterebbero di essere rischiarati per
riportare alla luce quei momenti della storia cosiddetta «minore», i
quali, assemblati fra loro, costituiscono il mosaico della grande storia.

A Polignano non mancano personaggi di buona cultura e di tempo
disponibile, che potrebbero dare il loro concreto, attivo e alto contributo
alla produzione storiografica dell’ambito locale, tanto necessaria
in un tempo in cui si deve registrare scarsa presenza di indagini e di
pubblicazione dei risultati, salvo quanto pubblicato negli anni scorsi
dall'insegnante Tonino Defilippis e, recentemente, dal geometra
Gianni Talenti, oltre quanto ordinato, classificato, archiviato dalla
locale associazione culturale “U Castarill”.

Linversione di tendenza favorirebbe sicuramente la popolazione
polignanese, in specie quella giovanile, nell'importante processo di
conoscenza di un passato, che fa sempre da pietra di faccia sulla quale
basano presente e futuro.

Questa fatica non ha nulla di eccezionale ed il primo ad esserne
convinto ¢ l'autore. Com’¢ convinzione ch'essa risponda, pero,
all’intenzione di contribuire ad accendere una piccola luce su un’opera
monumentale del nostro paese, nota come il ponte sulla Lama
Monachile, realizzato, giusta accertamenti documentari, circa 175 anni
or sono e di cui ben poco si sa e di meno si & scritto.

Il presente lavoro, che richiede un pizzico di comprensione
essendo il primo cimento dell’autore con la ricerca storica, ¢ basato
sulla trascrizione fedele di documenti, alcuni dei quali pubblicati in
fotocopia nell'appendice, la cui intelligibilita ¢ alla portata di ognuno.
E dedicato agli avi dei polignanesi incontrati nel corso di questo studio.
Essi sono molti, alcuni memorabilmente appena noti a Polignano come
larchitetto Giuseppe Gimma e il capitano Giuseppe Mallardi, altri del
tutto ignorati dalla conoscenza storica, come i delegati locali (una specie
di assessori) delle Opere Pubbliche, i sindaci e i decurioni, i capi d’opera
e le manovalanze, che parteciparono all'ideazione ed alla costruzione
della strada che va da Mola a Polignano e dei numerosi ponti stesi
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in prosecuzione di essa. Per dovere di riconoscenza 'autore di questo
studio non poteva non dedicare a loro questa ricerca, che ¢ stampata,
a garanzia della liberta dell’autore medesimo, a sue spese e distribuito
gratuitamente. Ciascuna copia sara donata a chiunque ne dovesse far
richiesta, per suo arricchimento culturale o per semplice curiosita.

Qualcuno tra i lettori di questo opuscolo potra pensare che 'autore
abbia tempo da perdere, rimprovero di gia levatogli, in occasione del
recente pellegrinaggio, a piedi, a Santiago de Compostela, dal solito
saputello paesano che giudica spocchiosamente per gli altri quello che
¢ 0 non ¢ tempo perso. A giustificazione della sua maldicenza, addurra
che ci sono argomenti piu seri, pitt opportuni o pit attuali da affrontare
per poter vivere meglio. Non & interesse dell’autore fomentare sterili
polemiche, nella certezza che la storia locale ¢ fatta di tanti piccoli tasselli,
tessere musive che, slegate tra loro, possono apparire insignificanti, ma
connesse insieme, disegnano un quadro importante di quella che é stata
la vita dei nostri avi.

Provi ad immaginare, il succitato saputello, che cosa sarebbe stata
Polignano, in tema di comoditd di trasporti, di collegamenti, di
commerci a partire dalla meta degli anni Trenta del secolo XIX, se
non ci fossero stati, per esempio, la strada regia consolare che aveva
sostituito «'orribile sentiero», descritto efficacemente dal concittadino
Giuseppe Mallardi, e il «grande ponte a cinque arcate sul burrone sotto
I'abitato di Polignano». Tenti di pensare cosa si sarebbe saputo degli
antichi polignanesi se non si fossero esaminati i molti solchi profondi
che segnano il residuo basolato del ponte romano.

Lungo la salita breve ma dura di San Domenico' c’era il passaggio

1 Cosi detta perché li vi eva una chiesetta diroccata, parzialmente demolita nel

corso dei lavori di sistemazione della strada in preparazione al passaggio di Ferdinando
11, avvenuto nel maggio del 1833, come risulta da una lettera trascritta pitt avanti e i-
portata in Appendice. Per quella salita erano passati, nell'aprile del 1797, Ferdinando
IV e la regina Maria Carolina, i quali accompagnavano il principe ereditario Francesco
che si recava a Lecce per sposare nel Duomo, secondo alcuni studiosi, l'arciduchessa
d’Austria Maria Clementina, sua cugina. Il passaggio da Polignano é certo ma, in
realta, il matrimonio fu celebrato a Foggia il 25 giugno 1797. Giuseppe Bonaparte pas-
so da Polignano il 31 marzo 1807; il 24 aprile 1813, provenendo da Brindisi, transito
anche Gioacchino Murat, come si attesta nel Diario di Giuseppe Mallardi che ne riferi-

13
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quotidiano, e per centinaia di anni, delle ruote dei carri che vi transitavano.
Grandi ferite lapidee che fanno facilmente pensare a quando, e quanto!,
stentatamente cercavano di salire al paese i contadini al ritorno dai lavori
di campagna per quella che era I'unica strada di accesso al cosiddetto «paese
vecchio». Oggi che si sa, sembra di vedere come in un film drammatico
tanti compaesani dei secoli scorsi, abbruttiti dalla fatica e dal sudore, che
accompagnavano i traini e incitavano i muli a percorrere le ultime centinaia
di metri per arrivare a quello che ¢ oggi il centro storico, dove finalmente
trovavano riposo in qualche misero tugurio fino all'alba del giorno dopo, in
una coabitazione notturna ed orrida di uomini e animali. E se si sa, & perché
qualche uomo di buona volonta s’¢ accinto a «perder tempo», mettendo nero
su bianco pezzi di storia che hanno fatto la nostra storia. E per questo che
I"autore del presente lavoro considera unico suo compenso, per un’opera che
ha richiesto impegno intellettivo e materiale, quello di aver dato un piccolo
contributo alla conoscenza dei fatti passati dell’amato paese natio.

E opera viepiul meritoria sarebbe se chi & preposto istituzionalmente a

sce sulla scorta di una lettera inviatagli dal padre, Pasquale. In ambedue le occasioni, le
due autorita furono accolte da grandi festeggiamenti popolari e da gioiosa partecipazio-
ne del sindaco e del decurionato tutto, che facevano gli onori di casa. Ferdinando I1 i
passd una seconda volta il 27 aprile 1859, in occasione del matrimonio di Francesco 11
con Maria Sofia, sorella di Elisabetta di Wittelsbach, piti nota come principessa Sissi,
imperatrice d’Austria e moglie del notissimo Francesco Giuseppe. In questa occasione,
gli studiosi amano affermare, senza la benché minima ombra di dubbio, che il popolo
“dovette” far festa. Nel 1931 l'antica rampa fu finalmente sostituita dall’attuale scali-
nata. Nello stesso anno il ponte sul burrone venne prowvisto di ringhiera in sostituzione
del parapetto e di due balconate, come si documenta nelle foto, mentre qualche anno
prima eva stato anche approntato un primo marciapiede. Cfr-ne “U CASTARILL",
direttore Giuseppe Modugno, numero unico del luglio 1928, il bellissimo articolo a
firma Marios, pseudonimo di Mariano Siesto, nobile figura di insegnante e per parecchi
decenni educatore insigne di diverse generazioni di polignanesi. «Il ponte in mura-
tura che porta all’antico rione Gelso & anch’esso trasformato e fiancheggiato
dalla parte del mare da un comodo marciapiede per i pedoni, affinché non
affondino i piedi nella polvere e non rischino di essere investiti dalle macchi-
ne che vi transitano.»

La ringhiera venne sostituita con altra piie decorosa e i marciapiedi furono allargati
nel 1996 a seguito di grandi e providenziali lavori di conservazione e stabilizzazione
prima, e poi anche di risistemazione ed arredo.
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rappresentare la comunita di Polignano provasse a impegnarsi fattivamente
per dare alle stampe il Diario di Giuseppe Mallardi.? Tale documento &
importantissimo, non perché in esso vi sono accenni al «ponte grande sul
burrone presso 'abitato di Polignano», di cui si va trattando in questa sede,
ma soprattutto perché vi sono riportate le testimonianze di un uomo, di
un polignanese che partecipd personalmente ai grandi fatti che hanno
fatto la storia d’Italia e d’Europa. Conoscendo integralmente il contenuto
del Diario, forse si potra anche capire di pit su Gioacchino Murat e
sulla retorica, imperversante da due secoli, che avvolse una sua presunta
fulgidezza di comportamenti. Il Mallardi sotto la data del 4 febbraio 1814
registra: “apprendo una notizia che mi ha fatto rimanere a bocca aperta.
L’11 passato gennaio (1814) venne sottoscritto in Napoli il trattato di
alleanza tra il nostro Re Murat ed il conte di Neipperg, plenipotenziario
austriaco, in nome dell'Imperatore Francesco ... ma tutto cid mi ripugna
credere. Il nostro Re diventato tanto sciagurato ed inetto....” Poco
prima, quando re Gioacchino il 24 ottobre 1813 (subito dopo la sconfitta
di Lipsia) abbandona Napoleone ad Erfurth con vari pretesti, segna nel
suo Diario la notizia della partenza di re Murat: “... meglio sarebbe stato
se Murat avesse trovato la morte sul campo di battaglia di Wachau o di
Protsthejda!” In altre pagine il Mallardi giudica il famoso maresciallo di
Francia, unitamente al duca Leto, gia feudatario di Polignano nonché suo
mentore, «uomo di grande coraggio ma di poco discernimento politico e

i Il polignanese Giuseppe Mallardi (26.7.1788 - 17.4.1840) fu ufficiale della
Guardia Reale di Giuseppe Bonaparte, promosso, nel dicembre 1814, capitano sotto il
re Gioacchino Murat. Nel 1812 combatté in Russia con l'armata napoletana al seguito
di Napoleone Bonaparte che lo insigni della Croce della Legion d’Onore nell’agosto
1813. Durante la ritivata delle truppe francesi, inseguite dalla cavalleria cosacca, da
Wilna (Lituania) a Oszmiana (Polonia) il Mallardi fece parte della scorta particolare
dell'imperatore, formata esclusivamente da soldati napoletani. Mallardi riporta nel
suo Diario il lusinghiero giudizio di Napoleone, espresso qualche tempo dopo: «... Dite
al viceré (d’Italia - n.d.a.) Eugenio (di Beauharnais, figlio della prima moglie
di Napoleone, la notissima Giuseppina De Tascher e del visconte Alessandro
de Beauharnais, ghigliottinato nel 1794 - n.d.a.) quanto io sia contento delle
truppe italiane ... io partecipavo al pregiudizio di stima verso le truppe napo-
letane. Esse mi hanno ripieno di meraviglia a Lutzen, a Bautzen, a Lipsia...
i sanniti loro avi non avrebbero combattuto con maggiore valore ....»
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di scarsa ponderazione, (...) impulsivo e invaso dalla smodata bramosia di
impossessarsi della penisola italiana, fondandosi sulla fortuna delle armi e
sugli aiuti che riceverebbe dagli italiani (...)». E narrando minuziosamente,
tra l'altro, anche la campagna d’Italia del 1815, fa emergere le tante
leggerezze tattiche del re francese di Napoli, commesse nel tentativo di
aiutare Napoleone, evaso dall'isola d’Elba il 26 febbraio 1815, muovendo
guerra, senza presentazione di alcuna apposita dichiarazione, all’Austria di
cui fino a quel momento era stato alleato, e proclamando il 31 marzo 1815
di farlo in nome dell'indipendenza d’Italia’.

3 Giuseppe Mallardi afferma nel suo Diario, un documento di ben cinquanta-
nove fascicoli ove é compreso tutto quello che egli vide o senti fra il 16 gennaio1807
e il 3 luglio 1815, data del suo ritorno a Polignano: «Il re Gioacchino non ebbe
mai I'idea dell’italianita, cioé a riunire tutte le sparse membra sotto un solo
scettro e formar dell’Italia una grande potenza, ma bensi di arrotondare alla
meglio il suo regno. Percid commise il primo errore di allearsi, ai danni del
cognato, nel 1814, con I'Austria, la quale gli prometteva 'allargamento del
regno fino al Po; il secondo fu il combatterla quando non era tempo né sicu-
ro dell’adesione di tutti gli italiani e contro la volonta del cognato, col quale
si era rappattumato...» La pubblicitd di questo passo si deve alla relazione tenuta
presso la Pro Loco di Polignano nel maggio 1970 dal colonnello Vito Ciasca, coniuge
della signora Rina Mallardi, pronipote dell'ufficiale polignanese. Dal Diario si ricava
pure il testo integrale del proclama di Gioacchino Murat: « Soldati! Il grido di guer-
ra risuona di bel nuovo tra noi, la voce dell’onore e della gloria ci chiama a
combattere. Corriamo dunque alle armi ad affrontare il perfido nemico che
ha violato la fede sacra dei trattati. L’ Austria aveva desiderata, provocata la
nostra alleanza tanto necessaria al successo delle sue armi in Italia e non si
tosto ha creduto di poter impunemente dimenticare la vostra esasperazione
e i vostri diritti alla esecuzione dei trattati garantiti dalle piti solenni promes-
se, ch’essa rivolge ora da forsennata le sue armi che noi soli sostenemmo, &
qui un anno, col nostro sangue sulle rive della Secchia e dell’Eridano. Sol-
dati! Noi pugneremo in questi stessi campi che furono non guari testimoni
del vostro valore. Noi purgheremo dalla presenza dei nostri nemici quelle
stesse provincie, le quali, divenute prezzo dei vostri trionfi, da voi concedute
all’Austria in pegno di condizioni da esse non adempiute e taglieggiate dalle
leggi imperiose della forza, dacché le abbandonaste, chiamano ad alta voce
le vostre armi vendicatrici del nome Italiano per liberarle una volta ormai
dallo iniquo e detestato austriaco giogo. Sotto le vostre insegne nelle quali
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Tesi, peraltro, sostenuta dal generale De Vecchi* nel lontano 1932. La
fine stessa che il Murat fece attesta la sua pochezza politica’®.

E nemmeno Murat diede disposizione alcuna per costruire il c.d. ponte
sulla Lama Monachile di Polignano, come erroneamente si & ritenuto fino
ad oggi.

E di chi fu, quindi, I'idea e chi ne fece realizzazione! Seguiamo I'esame
dei documenti. Alla fine, arrivera la risposta.

Carlo De Luca

campeggiano i nomi di onore e di fedeltd senza macchia, uniscansi gli animi
italiani bollenti di generosita»

# Vedasi il lungo e circostanziato articolo del gen. E. De VECCHI «Re Murat
e la campagna del 1815 in Italia secondo il diario manoscritto di un valoroso
ufficiale polignanese» in IAPIGIA, Rivista pugliese di archeologia, storia e arte,
Fasc. 11, MCMXXXII, anno X E.F., ricevuta in fotocopia con mio grandissimo gra-
dimento e sentita riconoscenza dal concittadino Michele Giannoccaro, attento racco-
glitore e prexioso conservatore di memorie paesane. In assenza, finora, del manoscritto,
l'articolo del De Vecchi é molto importante perché & 'unica fonte ove vi si possono
gustare ampi stralci del ponderosissimo Diario del Mallardi.

: Napoleone in persona ebbe a dive, a proposito del tentativo murattiano di ri-

conquistare il Sud italiano: <Murat non ha una scintilla di ingegno .... ha voluto
riconquistare il suo regno con duecento uomini, quando I'aveva perso con
ottantamilals E il giudizio tranciante dell'imperatore che fece vivere di luce riflessa un
re di Napoli, assurto a cotanto sol perché suo cognato. Una luce che smuore allo smorire
dell’'astro napoleonico. Si considerino le seguenti date: il 19 ottobre 1813, quando sul
trono di Napoli sedeva il re Gioacchino Murat, Napoleone fu pesantemente sconfitto
nella battaglia di Lipsia. Nel gennaio 1814 Muxat si alled con Austria e Inghilterra di-
chiarando, dopo appena un mese, addirittura guerra alla Francia. Il 6 aprile dello stesso
anno Napoleone firmd U'abdicazione senza condizioni mentre il Murat si barcamenava
per conservare il regno di Napoli. Ma la sua incapacita politica, i suoi continui tenten-
namenti e la sua sfrenata ambizione lo portarono, nel marzo del 1815 e sempre nella
speranza di conservare il suo regno, a cambiare di nuovo campo e a dichiarare guerra
alla stessa Austria. Cfr. - Roberto Maria Selvaggi in Storia di un sovrano napoletano.
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Ponte romano in primo piano, oggi ad unica arcata mentre dall’antica foto appare

evidente lesistenza, all’epoca, anche di un'arcata piccola sulla destra dell’arcata

principale. Collezione Franco L'Abbate
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«.. A SPASSO .... PER LA STORIA DEL GRANDE PONTE SUL
BURRONE PRESSO L'ABITATO DI POLIGNANO

Il ponte di Polignano ha rappresentato I'apertura al mondo esterno
di un paese rinserrato quasi del tutto, fino all’edificazione di quell’opera
monumentale e ardita, costruita in pietra locale squadrata e giustapposta,
dentro la cerchia ristretta della sua parte vecchial.

E merito di questo ponte, cosi come ¢ stato abbellito e ben arredato da
una provvida amministrazione comunale guidata, per la prima volta, dal
sindaco Simone Di Giorgio, se Polignano ha avuto negli ultimi anni un
meritatissimo e fenomenale incremento di ospiti e visitatori, affermandosi,
¢ non solo a livello nazionale, come localita turistica di grande pregio.

Da molto tempo, forse da quarant’anni e piu, guardando dal mare
o dal balcone della mia casa natale sovrastante la spiaggia, mi chiedevo:
chi ha costruito, e quando, questo grandioso e magnifico ponte! Esso &
sorto, forse, in epoca postunitaria, nella seconda meta del secolo XIX,
quando l'unita d’Italia era gia fatta e bisognava fare gli italiani, secondo
un noto slogan? del tempo, per migliorare i collegamenti fra il Nord ed
il Sud, un modo, cio¢, per accorciare le distanze di un’Italia lunghissima
¢ diversissima? O & costruzione di epoca fascista, quando fiori il culto di
opere monumentali, di cui anche a Polignano ¢ rimasta qualche traccia,
come il grandissimo edificio scolastico che, da piu di ottant’anni, reca sul
postico i profili del duce?

Le mie ricerche documentarie hanno fugato ogni dubbio. Il ponte non
poteva essere stato edificato in epoca fascista, essendo gia esistente nella
secondameta dell’800 e nella forma pit10 meno contemporanea e non poteva
cssere opera post-unitaria in quanto esistono una cartolina del 18722, che
ritrae la spiaggia di cala Monachile gia fornita di uno stabilimento balneare
con due ordini di cabine e una lunga scalinata in legno discendente dal
ponte, e un disegno*del grande architetto conversanese Sante Simone2.

Mi veniva difficile credere che il ponte potesse risalire all’epoca
preunitaria. Quel periodo coincide con gli anni del Regno Borbonico e,
secondo quanto si ¢ sostenuto dal 1860 in poi, quel regio governo sarebbe
stato quanto di peggio il Sud avesse potuto avere in tema di reggimento
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politico. La damnatio memoriae portd anche a coniare per il termine
«borbonico» un significato di passatismo, da apporre a tutto cid ch’e
grettezza, retrivita e incivilta.

Non era plausibile collocarlo molto pit in la dell’epoca borbonica,
perché ¢ evidente che non ¢ di epoca romana o medievale o rinascimentale.
Del resto, & parallelo al preesistente ponte romano ad unica arcata in
arcione della Lama Monachile ¢ .

Credei che il ricorso agli studi degli storici locali avrebbe contribuito a
risolvere il busillis. Secondo alcuni studiosi, peraltro meritevoli del massimo
rispetto e della piti grande considerazione per le loro pubblicazioni, fonti
sempre preziose di cospicue informazioni e notizie su Polignano, il ponte
¢ tout court «murattiano», costruito, cioé, negli anni a cavallo fra il 15
luglio 1808, data dell’investitura di Gioacchino Murat, e 'ottobre del 1813
(sconfitta a Lipsia di Napoleone) o, al massimo, I'aprile del 1815 (sconfitta
dell’esercito napoletano a Tolentino).

E per tanto tempo «murattiano» I’ho considerato anch’io, fino ad
apporne una didascalia ad una rarissima fotografia dell’Ottocento,
pubblicata nel libro Passaggio di Paesano’. Una leggerezza, lo riconosco.
E per porvi riparo - dovendolo a me, ma soprattutto alla verita storica e a
quei polignanesi, residenti in paese o sparsi per il mondo, a cui farebbe
semplicemente piacere saperne di piti sul «loro» ponte, sull’alto del quale
svariate generazioni si sono ristorate alla brezza marina nelle afose giornate
non solo estive, ammirando nel contempo un panorama bellissimo,
veramente esclusivo, che ultimamente si ¢ arricchito della celebrazione
dello spettacolo dei tuffi da grandi altezze, fatto che ha portato a Polignano
coraggiosi campioni di varie nazionalita - mi sono accinto a redigere questo
lavoro.

E per farlo al meglio ho attentamente visionato tante pubblicazioni, fra
le quali le opere di quanti presumevo ne sapessero di pil, non tanto o non
solo per diretta cognizione o per cultura personale quanto per maggiore
vicinanza storica alla presumibile epoca di costruzione del ponte®. Ho
sfogliato con interessata attenzione le opere di Nicola Uva (1907 - 1966),
quelle di Gianfrancesco Pascali (1887 - 1954) e suo fratello Donato (1889
- 1945), del giovane Ignazio Galizia (1901 - 1932). I risultati sono sempre
stati scarsi: il ponte non era mai citato. Solamente in uno studio del Galizia
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si cita fugacemente che la costruzione data intorno alla meta degli anni
Trenta del secolo XIX, e in una nota si fa un opportuno riferimento a una
delibera comunale dell’epoca 2.

Era pur sempre un punto di partenza, che peraltro é rimasto tale a lungo.
Le delibere comunali del primi decenni dell’Ottocento, pur certamente
esistite perché molte sono minuziosamente elencate da alcuni studiosi
locali, non sono consultabili’®, come ho dovuto amaramente accertare,
perché parte d’esse sarebbero ammonticchiate in sconosciuti depositi
comunali e parte d’altre sarebbero andate distrutte, alcune scambiate nel
corso del tempo «per un poco di pesce o pane con salame, altre usate, sulla
spinta dell’emotivita patriottica e non solo a Polignano, per scaldarancio
nelle trincee di quell'inutile carneficina che fu la guerra del 1915-1918.

Compulsando le pubblicazioni pit1 recenti, se ne ricava ch’esse ignorano
del tutto il ponte e quando qualcuna di esse vi fa cenno (seppure si tratti,
ahinoi, di pubblicazione istituzionale!), vi si legge: «accanto all’antico ponte
romano, un altro di piti recente (- n.d.a.) costruzione si offre a deliziose
passeggiate». In un’antica cartolina (pubblicata in copertina di questo
lavoro) il ponte ¢ definito superficialmente «nuovo ponte provinciale». Ma
fu superficialita, ignoranza o qualcosa d’altro a far scendere un silenzio
mendace su questa nostra opera d’architettura?

Mi sono chiesto il «perché» di questo strano silenzio, la causa per cui,
se si @ scritto moltissimo su tanti altri frammenti di storia locale, se si
¢ sfociati in una vera pedanteria narrandone fatti a volte di ben scarsa
importanza, si & taciuto sulla costruzione della strada regia consolare che va
da Bari a Brindisi e Lecce e del “grande ponte sul burrone sotto 1’abitato
di Polignano”.

E proprio questo silenzio “stranamente” inspiegabile, pervicace e
(quasi ottuso, calato sotto qualsiasi assetto istituzionale (monarchico,
fascista e repubblicano), accompagnato da qualche grossolana inesattezza
(riguardante, per esempio, la costruzione del ponte di Cala Paura, di cui
si tratterrebbe in una presunta delibera comunale del dicembre 1814,
che evidentemente occorrerebbe poter visionare), mi ha stimolato e
rafforzato nel proposito di squarciare un velo storico e di capire di piu sulla
wsingolarita» di questo vuoto informativo sulle origini del grande ponte a
cinque «luci di corda» di Polignano.
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La Biblioteca Nazionale di Bari mi ha ospitato spesso durante le mie
ricerche sul «ponte grande a cinque arcater. Non ne ho tratto grande
successo, certamente per mio demerito.

E, quindi, ho pensato, pur non possedendo alcuna competenza
specifica, di rifarmi alle fonti documentarie presso I’Archivio di Stato
di Bari, evitando le difficoltd insormontabili purtroppo incontrate, ben
prima di me, da fior di studiosi locali per I'esame delle delibere comunali
dell’epoca, precedenti e susseguenti il 1836, come indicato dal Galizia.

Anche qui, dopo diversi giorni di inutili tentativi, respirando
inutilmente molta polvere “antica” degli incartamenti di fine Settecento
o dei primi anni dell'Ottocento, ero sul punto di rinunciare, giudicando
che meglio sarebbe stato rivolgermi direttamente all’Archivio di Stato di
Napoli o all’Archivio borbonico, donato nel 1952 allo Stato italiano dai
discendenti di casa Borbone.

Ma la perseveranza, o meglio la cocciutaggine, congiunta alla grande
voglia di sapere di pit1 sul passato, a volte porta a risultati insperati. Quelli
che ho colto io. Durante un lavoro intenso di ricerca e di consultazione,
tra i numerosi faldoni inerenti la costruzione delle strade regie consolari
di Puglia negli anni ferdinandei’ ne ho rinvenuto uno, voluminoso, nel
quale ho finalmente trovato molto materiale documentario pertinente,
ma non gia quello che speravo di rinvenire e che certamente da qualche
parte giacera. Pensavo, cioé, di trovare i progetti del ponte, il complesso
degli elaborati (disegni, calcoli, relazioni) che presiedettero alla costruzione
dell'opera. Ho rinvenuto soltanto i vari “scandagli”, alcuni pubblicati di
seguito, che restano preziosi per illustrare misure e materiali utilizzati.

Ho scoperto anche, tra l'altro, un incartamento di 142 pagine, cucito
foglio per foglio, recante a fronte la dicitura «Progetto della strada da Mola
a Polignano. Stato descrittivo» e in ultima pagina, prima della data dell’11
gennaio 1832, il costo preventivato dell'intera operal®. E quasi del tutto
illeggibile, percio ne riporto in seguito pochissimi stralci. Neppure I'aiuto
di una giovane e valente paleografa di Bari mi ha condotto a risultati
soddisfacenti.

Nello stesso faldone e in altri erano conservate numerose cartelle
contenenti documentazione utile alla bisognalt. E ce n’era una che recava
I'intestazione: «Processo verbale di consegnazione del nuovo tratto di strada consolare
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che da Mola conduce a Polignano, costrutto dal partitario sig. Sebastiano Lembo»
(che era appunto I'appaltatore delle opere, quello vincente un’agguerrita
e spesso sleale concorrenza, come si vedra in seguito). Da quel corposo
incartamento ho estratto la parte che ritengo possa interessare di piu il
lettore polignanese.

Mi sono imposto molti limiti alla pubblicazione documentaria, primo
fra tutti quello di evitare al lettore il tedio che potrebbe generarsi da
un frasario ormai desueto, usato nella stesura dei documenti, e da una
narrazione pedante della vicenda. La riproduzione del testo dei documenti
¢ di massima fedelta agli originali, compreso qualche antico e originario
strafalcione.

La corrispondenza che riporto di seguito é tutta, o quasi, in ordine
temporale e mi permetto di suggerire di non trascurarla nella lettura
perché si perderebbero particolari o spunti molto interessanti e del tutto
sconosciuti.

1) Barili 4 aprile 1831 (minuta dell’'Intendente)

Al signor Sindaco di Mola (e simile al Sindaco di Polignano) prot. 985.
986.

Lingegnere di 1° classe di Acque e Strade mi previene di essersi
disposta la liberanza di ducati 1000 per spendersi in economia ai termini
del regolamento del 21 ottobre ultimo alla costruzione della Strada
(onsolare che da codesto comune mena a Polignano. Or come per effetto
dell'articolo 6 del citato regolamento la deputazione delle O.P.P. (Opere
pubbliche provinciali, n.d.a.) dee nominare i deputati locali per 'opera
suddetta cosi Ella, riunito il Decurionato, fara proporre tre soggetti che
con zelo affatto speciale possono adempiere ad un nuovo ramo di servizio
reale e di interesse pubblico di tanta importanza, quindi mi rimettera copia
della deliberazione decurionale in doppio, per disposizioni di risulta.

2) Al signor Revisore Generale prot. 987 (¢ anche questa una
minuta dell’'Intendente di difficilissima lettura - n.d.a.)

Dovendosi dar principio a lavori di costruzione della Strada Consolare
da Mola a Polignano, che per effetto dell’art. 14 del regolamento del
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21 ottobre ultimo dee nominare i pagatori, quante volte se ne renda
mallevadore, quindi la prego a volermi favorire la proposta dei soggetti
colla gratifica giornaliera da assegnarsi loro per sottoporla alla approvazione
della Deputazione delle O.P.P. alla quale ho 'onore di presiedere.

Sullo stesso foglio di carta, prot. 988
Al signor Prade 2 Ingegnere 1°classe.

Signor Ingegnere ho dato le disposizioni per la riunione delle
Deputazioni locali di Mola e Polignano, onde invigilare alla esecuzione de’
lavori in economia nel territorio del rispettivo comune per la costruzione
della Consolare %% e nel tempo stesso ho diretto gli uffici al sig. Ricevitore
Generale per la scelta del pagatore e per la gratificazione giornaliera da
assegnarsi a termini de’ 21 ottobre ultimo. Quindi mi perverranno le
analoghe proposte che sommetterd all’approvazione della Deputazione
delle O.P.P,, saro sollecito di darvene conferma per le conseguenti risulte.
Riscontro cosi il suo foglio de’ 25 ora scorso marzo.

F/to LIntendente
3) Bari 7 aprile 1831
Al signor Sindaco di Conversano

Essendosi disposta dal Tesoro la liberanza di ducati 1000 per spendersi
in economia alla costruzione della Strada Consolare che da Mola mena a
Polignano per effetto dell’art. 6 del regolamento de’ 12 ottobre ultimo, la
deputazione delle O.P.P. dee nominare i deputati per assistere ed invigilare
all'opera suddetta. E quindi devesi la strada indicata anche attraversare il
territorio del Comune di sua amministrazione, Ella riunira il Decurionato,
onde proponga tre terne di soggetti che con zelo affatto speciale possono
adempiere ad un nuovo ramo di Servizio sociale e d’'interesse pubblico di
tanta importanza, mi rimettera la copia della deliberazione in doppio per
le disposizioni di risulta.

F/to L'Intendente
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4) Direzione Generale di Ponti e Strade prot. n. 328
Al signor Intendente della Provincia di Bari
Signor Intendente

S.E. Il Ministro delle Finanze in data del 26 scorso mese di marzo
col n. 533 ha tratto sul capitolo 75 dello stato discusso del 1830, un
ordinativo di ducati 1000 alla di lei disposizione pe’ lavori di costruzione
nella strada da Mola a Polignano. Non lascio pero farle noto che tali lavori
si eseguono a tenore del Reale rescritto del 12 ottobre 1830 per le opere
in amministrazione e del Regolamento fatto in seguito de’ 21 suddetto
mese avendone colla data di oggi iscritto in conformita all'Ingegnere di
[° classe D. Giacomo Prade.

F/to 1l Direttore Generale
Carlo Afan De Rivera

N.d.A. Per i lavori pii urgenti di sistemazione della strada era stata stanziata
la somma iniziale di ducati 1000. Come si vedra in segmto, lo stanziamento per
let costruzione fu congruamente aumentato.

5) Napoli 30 aprile 1831

Real Segreteria delle Finanze

Al Signor Intendente di Terra di Bari
Signor Intendente

Informata questa Real Segreteria per un rapporto del Direttore
(ienerale di Ponti e Strade delle verificazioni che si son fatte praticare
sul progetto relativo alla costruzione della strada da Mola a Polignano e
del modo come possa conciliarsi coll’'andamento del servizio il pubblico
vantaggio e la economia della spesa, da questa Real Segreteria medesima
(¢) approvata la proposizione di ridursi a palmi dieci la larghezza de’
passeggiatoi laterali, cosicché la strada verrebbe per la riduzione costrutta
i palmi trentasei, cioé di un capostrada di palmi sedici (ca. me. 4,24 -
n.d.a.) e due passeggiatoi di palmi 20 (ca. mt. 5,30 complessivamente - n.d.a)
. La prevengo di cio per sua intelligenza e per lo adempimento nella parte
che la riguarda.

F/to pel Ministro Segretario di Stato delle Finanze
Pietro di Maso
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6) Polignano li 2 maggio 1831
Al Signor Intendente della Provincia di Bari
Signor Intendente

Crederei mancare ad un mio dovere principale ove non I'avvertissi che
la mancanza di mezzi giunta quasi all'estremo togliendo ai proprietari la
facolta di fornire alle spese di coltivazione, lascia inoperosi quasi tutti i
bracciali in questo Comune. Cio accresce il bisogno pubblico a tanto che
periscono gli uomini per la inopia. Non saprei a tale spiacevole circostanza
suggerire altro rimedio se non quello che il travaglio della strada consolare
incominci al pitt presto. lo ne la prego caldamente per il bene di questi
infelici amministrati.

F/to il Sindaco M.le La Greca

La lettera che segue sembra ripetere il contenuto di quella sopra riportata sub)
5. Cid ¢é wero solo in parte. La missiva ¢ tutta da leggere perché vi si scoprono
vari aspetti interessanti e sicuramente sconosciuti a tutti, finora, intorno al ponte
grande sul burrone sotto U'abitato di Polignano. Vi contiene, inoltre, una sorta di
rimprovero generalizzato per i costi presuntivi di una strada stesa tutta in pianura,
di gran lunga superiori a quelli occorsi per la costruzione di un’arteria su terreno
montuoso qual era quello dell’ Abruzzo Ulteriore.

-7) Napoli 4 maggio 1831
Direzione Generale di Ponti e Strade prot. 904
Al signor Intendente della Provincia di Bari
Signbr Intendente

Dalla Real Segreteria di Stato delle Finanze alla data de” 30 ora scorso
aprile mi si & rescritto quanto segue.

“Informata questa Real Segreteria per un rapporto de’ due aprile delle
verificazioni che ella ha fatte praticare sul progetto relativo alla costruzione
della strada da Mola a Polignano, e del modo come possan conciliarsi
coll’andamento del Servizio il pubblico vantaggio e la economia della spesa,
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ha questa Real Segreteria medesima approvata la proposizione di ridursitta
palmi dieci (in seguito invece si decidera per misure pitt abbondanti, come risulta
dalla documentazione successiva - n.d.a ) la larghezza de’ passeggiatoi laterali
poiché la strada verrebbe per tal riduzione costrutta di palmi trentasei (in
totale ca. 9,54 mt. — n.d.a.), cioé di un capostrada di palmi sedici e di due
passeggiatoi di palmi 20. La prevengo di cio per sua intelligenza per lo
adempimento nella parte che la riguarda”.

Facendomi quindi un pregio, Signor Intendente, di parteciparglielo
per la di lei intelligenza deggio manifestarle che pendente 'approvazione
suddetta circa I'esecuzione de’ lavori in discorso con mio ufizio del sei dello
scorso mese di aprile, diedi tosto all'Ingegnere signor Prade le istruzioni
che si rilevano dall’infrascritto tenore di esso ufizio. La prevengo infine che
colla data di oggi nel fare all'ingegnere medesimo una simile partecipazione
gli ho imposto di eseguire le disposizioni gia dategli. Il Consiglio di Acque
¢ Strade ha esaminato e discusso il progetto compitato dal sig. Pascasio
(Ingegnere di 2° classe - n.d.a.), e da Lei verificato pel tratto di detta strada regia
da costruirsi tra Mola e Polignano e nella deliberazione di cui le rimetto
copia, vi ha apportato diverse modificazioni e correzioni specialmente
per le fabbriche. Gettando uno sguardo sul progetto non posso rendermi
ragione come una strada in un paese di pianura possa costare!® oltre ad
ottomila ducati a miglio, e particolarmente come possano le fabbriche
oltrepassare la spesa di ducati trentamila. Riguardo ai movimenti di terra
non posso approvare il trasporto di due a trecento palmi (GGG
poiché conviene sempre prenderla dalle parti laterali, e pagare il compenso
del danno che é sempre minore della spesa dei trasporti. Relativamente ai
ponticelli di sei palmi di luce debbono essere formati di buona fabbrica
ordinaria, ed il loro importo deve risultare molto discreto.

E poi riprovevole I'uso purtroppo comune in codesta provincia di
moltiplicare le piccole luci che, dando poco sfogo alle acque, richiedono
una maggiore massa di fabbrica. Questo difetto & oltremodo biasimevole e
contrario ai principi della costruzione nell’'ultimo ponte presso Polignano,
ove essendo la maggiore altezza dal fondo del burrone al piano della
strada di 48 palmi (ca.12,72 mt. - n.d.a.) si propongono due ordini di archi
della strada di palmi 10 nell’ordine inferiore e della corda di palmi 12
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nel superiore. E questa un’idea affatto strana di presentare una massa di
fabbrica forata da piccioli buchi invece di un ponte, il quale potrebbe avere
tre soli archi che pur sarebbero piccioli nel fondo della valle ed altri due
archi minori che andrebbero ad incontrare il ciglio superiore della valle.
Inoltre per tanti piccioli ponti si propongono oltre quindicimila ducati
di lavoro d’intaglio alla martellina, senz’altro oggetto fuori di quello di
profondere danaro senza bisogno. Infine per la voglia di dare una certa
altezza ai piedritti ed il pieno sotto agli archi si stringono le luci e si rendono
maggiori i reimpianti presso ai ponti.

La strada da Mola a Polignano dovendosi seguire in amministrazione al
sig. Pascasio ne sara confidata la direzione locale, giusta il regolamento de’
12 ottobre ultimo. Con tale oggetto egli con di lei approvazione proporra
all'Intendente la nomina di un sovrastante ed i capi d’opera (i suddetti
Modugno per il ponte sotto l'abitato di Polignano, come riferito da Ignazio Galizia?
n.d.a.) che inspirino piena fiducia. Tosto che sara approvato superiormente
I'andamento della strada, e ne avro fatto a Lei comunicazione,
s'intraprenderanno i lavori dell’apertura della traccia e della costruzione
secondo l'allineamento e le pendenze che stabilira I'ingegnere e un abile
capo d’opera segnera sul terreno i profili della strada a misura che ne sara
segnato un tratto del terreno, seguiranno i travagliatori sotto la condotta
di altri capi d’opera per eseguire i lavori di tagliamento e riempimento
che saranno necessari. Dei tagliamenti di rocce si possono fare de’ cottimi
purché il prezzo sia molto minore di quello portato nel progetto. Anche
pei trasporti del brecciame si possono formare dei cottimi, riguardo alle
fabbriche deve compilarne di nuovo il progetto secondo le indicazioni date
dal Consiglio e da me. Per la costruzione dei ponticelli si possono anche
stabilire dei cottimi con abili muratori fissandosi pero nel cottimo stesso
tutte le condizioni necessarie per assicurare la buona esecuzione delle
fabbriche. Pei ponti pit grandi si potra conchiudere un appalto dopo che
I'ingegnere abbia somministrato tutti i dati. In tutte le altre provincie si
stanno eseguendo dei lavori in amministrazione e se ne ottengono buoni
risultamenti. NelllAbruzzo Ulteriore (si tratterd certamente dell’Abruzzo
Ulteriore I1, i cui distretti erano Aquila, Sulmona, Cittaducale, Avezzano - n.d.a.)
facendo la strada da Cittaducale a Rieti importa men di ducati duemila
a miglio. Il confronto delle circostanze locali e della spesa fara giudicare
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del merito dei diversi ingegneri che sono incaricati della direzione di tali
lavori.

F/to pel Direttore Generale
Il Segretario Generale
8) Polignano li 13 maggio 1831

Al Signor Intendente della Provincia di Bari
Signor Intendente

Le accuso la ricezione del suo pregiato foglio de’ 9 corrente n. 1307, una
colla (sic - n.d.a.) trascritta Ministeriale de’ 30 aprile ultimo, riguardante la
costruzione di una nuova strada che da Mola mena in questo Comune,
di cui ne ha dato comunicazione a questa Deputazione locale, perché ne
abbia la dovuta conoscenza.

F/to 1l Sindaco M.le La Greca
9) Bari 22 novembre 1831

Dall'Intendente al Signor Direttore Generale di Ponti e Strade Napoli
(prot.3067)

Signor Direttore Generale

Lo stato di miseria degli abitanti di Polignano assai deplorabile, che
vi aumenta a misura che mancano le risorse, mi spinge a pregarla perché
si_compiaccia impartire I'approvazione alle condizioni di appalto per la
costruzione del tratto della Consolare da quel comune a Mola. E mio vivo

interesse di procurare ai poveri bracciali i mezzi di sussistenza, di cui ne
sono privi affatto, specialmente nella prossima stagione invernale.

F/to Llntendente
10) Napoli 3 dicembre 1831
Direzione Generale di Ponti e Strade

Per corrispondere alle premure espressemi col suo pregevole uffizio de’
29 ora scorso novembre per 'approvazione delle condizioni dell’appalto
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della costruzione della strada regia da Mola a Polignano, ho colla data di
oggi inculcato all'ingegnere signor Prade di tosto inviarmi lo stato stimativo,
gia chiestogli fin dai 9 dello stesso mese, dei lavori di quella costruzione in
conformita delle rettificazioni a portarsi al progetto, che esso Ingegnere ne
avea compito. Si compiaccia quindi essere nella intelligenza che appena
mi giungera un tale stato stimativo verranno col medesimo esaminate le
mentovate condizioni dal Consiglio di Acque e Strade e sara praticato
l'occorrente, onde seguisse il cennato patto colla maggiore sollecitudine
possibile.

F/to il Direttore Generale
Carlo Afan De Rivera

11 ) Napoli 18 febbraio 1832
Direzione Generale di Ponti e Strade
Signor Intendente

Pria che mi fosse giunto il pregevole di lei uffizio degli 11 andante n.
262 relativo alla strada regia da Mola a Polignano, aveva io gia rassegnato
allapprovazione di sua Ecc. il Ministro delle Finanze il novello progetto
di tal costruzione. Quindi subito che mi verra partecipata la chiesta
approvazione, si potra dar corso al relativo appalto, le condizioni del quale
non si potevano esaminare dal Consiglio di Acque e Strade se non in vista
del mentovato progetto. Si compiaccia rimanerne intesa mentre per me €
lusinghiera cosa il dividere con lei le premure che si ¢ fatto rilevare per lo
celere intraprendimento di quell’opera.

F/to il Direttore Generale
Carlo A fan De Rivera

12 ) Bari 24 maggio 1833

Al Signor Intendente della Provincia Bari

Signor Intendente

Mi do lonore di rimettere la libretta in cui dovran descriversi i lavori

che si eseguono dall’appaltatore don Sebastiano Lembo per la costruzione
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del tratto di strada Regia da Mola a Polignano perché si compiaccia di
cifrarla, giusta il regolamento.

F/to I'ingegnere di 2° classe di Acque. e Strade
Matteo Pascasio

Ritengo significativo riportare solo alcuni passi del «contratto di appalto,
costituito di 34 articoli in 19 pagine. Mi preme mettere in rilievo la tutela
che si praticava nei confronti dei lavoratori (i travagliatori) in un periodo
storico in cui i sindacati erano di la da venire. La mano d’opera era locale ed
¢quamente distribuita fra i paesi toccati dall’opera. Infatti, per la costruzione
della strada consolare furono assunti operai di Polignano e di Mola, i quali
[nestarono opera per la stesa dei tronchi viari di giurisdizione dei propri paesi.
Si previde che solo in caso di necessita maggiori si procedesse all’assunzione di
mano d’opera di Rutigliano, Conversano e Monopoli. L'eventuale licenziamento
per giustificato motivo da parte dell’appaltatore poteva avvenire solo previo
consenso dell’ingegnere direttore dei lavori.

13 ) Condizioni e patti che si prescrivono per I'appalto de’ lavori
che servono alla costruzione del tratto della strada regia di Puglia da
Mola a Polignano.

Art. 1) resta stabilito per prima ed essenziale condizione che qualunque
sta lintraprenditore del di sopra enunciato tratto di strada debba
interamente uniformarsi alla presenti condizioni da stabilirsi il contratto,
ed a tutte le circolari ed istruzioni della direzione Generale.

Art. 2) Nonsarannoammessealla licitazione che persone esclusivamente
del mestiere e di piena fiducia e soddisfazione della direzione Generale,
per tale oggetto i concorrenti dovranno esibire un certificato d’idoneita e
probita del direttore generale di ponti e strade, delle foreste e della caccia,
oppure un certificato, sebbene dodici giorni prima della licitazione piana,
dell'ingegnere in capo di questa Provincia, o di altri Ingegneri Superiori
residenti in altra provincia.

Art. 3) Oltre all'indicato certificato, I'appaltatore dovra esibire una
cagione (cauzione - n.d.a.) in beni fondi nel valore di ducati seimila liberi di
(qualunque vingolo (!), e da ipotecarsi in beneficio dell’ Amministrazione,
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oppure nell’'ugual somma d’iscrizione nel gran libro, da garantire tal cauzione
pienamente la Direzione Generale del totale risultamento dell’opera, e che
sia nel tempo istesso obbligatoria per I'esecuzione dell’opera col ribasso al
quale verra aggiudicata.

Art. 4) Lintraprenditore che ha contrattata la esecuzione dell’opera &
obbligato ad assistere I'ingegnere nell’apertura della traccia, somministrando
tutte quelle spese di operai ed altri mezzi che potranno occorrere a tale
operazione, principalmente nel levare i proffili nel determinare gli
sviluppi, nel segnare le pendenze ed altro che occorrera per lo tracciamento
ed indivisamento di qualunque lavoro.

Art. 5) I lavori saranno intrapresi previo 'ordine in iscritto della Dire-
zione Generale o dell'Ingegnere che la dovra rappresentare, direttore
dell’opera e con quell’attivita che il medesimo Ingegnere giudichera
necessaria. Nel siffatto ordine sara prescritto all’appaltatore il numero
de’ travagliatori e degli altri mezzi che dovra egli impiegarsi; dovra lo
stesso appaltatore avvalersi di operai naturali di Polignano per i lavori
che si eseguono fino al punto medio fra Polignano e Mola e parimenti
avvalersi degli operai molesi per i lavori da questo Comune al detto punto
medio, e casoché non bastasse rispettivamente il numero degli operai
proporzionatamente all’attivita che verra ordinata, e nel caso ancora che
dopo le debite ricerche con 'influenza del Sindaco ed Agenti comunali di
detti due Comuni, il numero potuto avere di travagliatori medesimi non
bastasse pei lavori de’ rispettivi due comuni, si debba ricorrere al comune
di Mola per supplire quante volte il lavoro fosse maggiore o totalmente
concentrato nel comune di Polignano, e cosi viceversa quante volte i lavori
fossero in maggior parte nella meta o interamente concentrato verso Mola,
e finalmente potendosi dare il caso che in una delle dette meta dal punto
medio verso Polignano, o verso Mola dopo impiegati i travagliatori nel
modo qui dinanzi detto, altra richiesta di operai fosse imposta dall’attivita
dei lavori debbasi andare nei vicini comuni di Rutigliano, Conversano
e Monopoli. Per gli uomini poi de’ vari mestieri, come sarebbero i
fabbricatori, i paretari, i basolari, i scalpellini o altri, dovra 'appaltatore
tenere la medesima norma detta qui sopra per i travagliatori bracciali. Per
la mercede poi giornaliera, cosi pe’ travagliatori bracciali che per quelli de’
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vari mestieri, sara stabilita uguale a quella che si paga nei diversi tempi da’
proprietari de’ fondi rustici per travagliatori bracciali, e da’ proprietari de
fondii urbani per i travagliatori de’ mestiere. Infine per que’ travagliatori
bracciali o artieri che si sperimentassero non capaci, o non probi, o svogliati
alla fatica, & in diritto 'appaltatore di cambiarli, dopo pero che glie lo avra
permesso I'Ingegnere Direttore, il quale avra il dovere di accertarsene.

Art. 6) Qualunque minorazione o interruzione di lavoro che potra
verificarsi nello spazio di sei giorni consecutivi e che derivi da sola colpa
dell’appaltatore, sara mendato con una multa di ducati cento per ogni volta
da dovere ritenere dai certificati e che cadranno a vantaggio dell’opera.

Art. 7) Si conviene che aumentandosi o diminuendosi nella esecuzione
la massa de’ lavori progettati pure non bisognando che taluni di essi sia
eseguito, ' Appaltatore non avra diritto di addurre pretenzioni e di cagionare
litigio a motivo di lucro mancante o altro. All'istesso modo qualunque
variazione o modifica la direzione Generale credera di apportare o a’ lavori
o pure a diversi allineamenti sia per veduta di risparmio, sia per altri suoi
fini, dovra eseguirsi ciecamente dall'Intraprenditore senza potersi opporre,
potendo solo pretendere che i lavori variati gli vengano pagati secondo i
prezzi e le norme stabilite nel contratto. Listessa regola deve applicarsi al
caso di qualche lavoro non preveduto nel progetto. Si stabilisce che in tutti
(uesti casi avra luogo sempre il ribasso offerto dall'intraprenditore.

Art. 9) Siccome l'appaltatore dev'essere fornito di tutte le necessarie
cognizioni del mestiere, cosi resta garante di tutte quelle mancanze e difetti
d'arte che si osserveranno nell’esecuzione dell’opera.

Art. 10) Lappaltatore tra le altre cose ¢ tenuto a esaminar bene il suolo
sul quale debbono stabilirsi le fondazioni delle fabbriche, e di farne rilevare
le menome circostanze all'Ingegnere affinché ne determini la profondita ed i
ripieghi opportuni da adottarsi, se con tutti questi ripieghi presi dall' Ingegnere
ed approvati dalla Direzione Generale, se fossero rilevanti, I'opera crolla
o0 patisse per movimento di suolo, I'appaltatore sara salvo qualora nella
esecuzione avra impiegata tutta la cura ed esattezza che si richiede in un buon
costruttore e dopo le proteste e conoscenze presentate all'Ingegnere direttore
per gli accorgimenti di esso appaltatore o suoi agenti durante I'esecuzione del
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lavoro ma se al difetto di suolo che non fusse stato ben conosciuto o prima o
durante 'esecuzione del pedamento, si unisse negligenza e imperizia o frode
nell’esecuzione, sara egli garante allora per quanto la sua imperizia o negligenza
avra contribuito al crollamento.

In sintesi il seguito.

Lappaltatore non poteva allontanarsi per qualunque causa per pit di due giorni
consecutivi senza il permesso dell' Ingegnere e l'assenza era sanzionata da un'ammenda
di ducati 50 al giomo da utilizzarsi come all’art. 6, cosi come in caso di scarsa buona
fede nel cattivo impasto di malta o altro, l'ingegnere era autorizzato a nominare un
vigilatore, quasi una «spallar dell'ingegnere, a carico oneroso, perd, dell'imprenditore.
Si prevedeva che i pagamenti dell'imprenditore awvenissero a stadi di avanzamento
per ogni miglio di strada steso previa redazione di processo verbale che indicasse con
precisione la lunghezza del tratto e l'epoca della consolidazione. Il verbale era trasmesso,
giusta circolare del 10 febbraio 1819 della Direzione Generale, alla Deputazione
Provinciale delle O.PP, la quale aveva un mese di tempo per elevare osservazioni. Se
dagli intagliamenti e cavamenti o dalla demolizione di altre opere, risultassero pietre,
sabbia, terra o altri materiali utili, se ne quantificava il valore e si faceva deduzione
dall'importo dei lavori nei quali erano adoperati.

Insomma, per questa e per molte altre ragioni, era veramente dura la vita

dell'appaltatore!

Lart. 34 fissava il costo dell'opera. In esso vi si legge: (...) i prezzi dei diversi
lavori sono quegli stessi stabiliti nel progetto scritto dagli ingegneri Prade e Pascasio
agli 11 gennaio corrente anno nella somma di ducati 26.000 ed approvato da S.E.
il Ministro delle Finanze nella sessione del di 7 marzo 1832. F.to 'Ingegnere di
prima classe G. Prade

Una precedente copia conforme era firmata dall’ingegnere di primo corso e vista
ed approvata dall'Intendente della Provincia, data a Bari il 5 settembre 1831 e
firmata dal Marchese di Montrone.

Naturalmente, vi & la nota di iscrizione ipotecaria del 12 maggio 1833 contro
tale D'Aponte Vitantonio fu Nicola, pure garante per fidejussione, su cui sorvolo,
rimandando alla documentazione pubblicata in fondo.
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A questo punto ¢ necessario ricordare che nel maggio del 1833 il re Ferdinando
Il passo anche da Polignano nel suo viaggio che compi in Puglia per recarsi in
Salento. Ed in quella occasione, la strada che era ancora tutta da costruire, si
trovava in condizioni cosi disastrate che occorrevano lavori straordinari per
consentire il passaggio del sovrano. Alla bisogna, per un costo di ducati 306 e grane
71, furono disposti lavori urgenti che riguardarono principalmente la sistemazione
dell’erta di accesso’® a Polignano dall’antico ponte romano, il quale, a sua volta,
fu fornito finalmente di parapetti. In quella occasione fu parzialmente demolita
I'antica cappella di San Domenico e il materiale di risulta fu utilizzato per spianare
alquanto il terreno e costruive i parapetti del ponte. Anche per questi lavori la
corrispondenza tra Intendenza di Bari e la Direzione Generale di Ponti e Strade
¢ nutrita; mi limito percid a trascrivere parte del dettaglio dei lavori con i relativi
costl.

14 ) Napoli 17 giugno 1833
Real Servizio di Acque e Strade

Oggi che sono li diciassette del mese di agosto 1833, nella strada regia
in costruzione e propriamente nel tratto che & fra gli abitati di Mola e
Polignano. Noi qui sottoscritti ingegneri di 2* classe del Corpo di Acque
e Strade Matteo Pascazio, ingegnere alunno del corpo medesimo Girolamo
Rossi e l'appaltatore costruttore Sebastiano Lembo ci siamo conferiti
nell’anzidetto tratto di strada a misurare coll'intervento de’ Deputati locali
delle opere pubbliche di conto regio, i lavori straordinari eseguiti dal detto
appaltatore tanto sulla traccia della strada che al di fuori per lo passaggio di
S.M. (D.G.) ai termini dell’art. 5 delle istruzioni della Direzione Generale de’
Ponti e Strade in data 11 aprile corrente anno, in adempimento analogo del
signor Intendente della Provincia. Dettaglio: spianamento di terra eseguito nei
fondi sativi, solcati dall'aratro intersecati col primo allineamento della strada,
disfattura di macerie per la formazione di una rampa di discesa dall’altura di
tufo carpino etc, magistero di muri a secco per sostegno della sopradescritta
prima partita di riempimento dal lato sinistro, ossia dalla parte del burrone,
idem de’ due parapetti del ponte rialzati con tufi posti a crudo per essere
gli antichi molto bassi, demolizione di una parte dell’antica cappella di San
Domenico il di cui materiale si ¢ impiegato alla costruzione dei detti muri a
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secco, trasporto a spalla del materiale istesso per la media distanza netta di
pertiche 39,8. Questi sono i lavori che da noi si sono misurati con esattezza
di cui essendosi redatto il presente processo verbale etc.

F.to Ingegnere di 2* cl. Matteo Pascasio
Ing. Alunno Sebastiano Rossi, I'appaltatore Sebastiano Lembo, i Deputati
locali di Polignano Vito Pascali, Bartolomeo Giuliani, il Deputato di Mola
Roberti. Per copia conforme I'Ing. di 12cl. G. Prade

15 ) Napoli 18. 3.1834
Dalla Direzione generale Ponti e Strade
Signor Intendente

LIng. Sig. Prade fin dal 14 settembre scorso anno mi fece conoscere
di avere a lei trasmesse la misura finale dei lavori eseguiti dal partitario
Salvatore Lembo nel tratto della strada regia di Puglia da Mola a Polignano in
occasione del passaggio di S. M. (D.G.) per il corrispondente visto di codesta
Deputazione provinciale. Fin'ora Ella non si ¢ compiaciuto farmi tenere
una tal misura per cui I'appaltatore non ancora ha potuto essere soddisfatto
dell'importo.

F/to 1l Direttore Generale
Carlo Afan de Rivera
16 ) Polignano 8 luglio 1833

Al signor Intendente della Provincia di Bari
Signor Intendente

Essendosi benignata la Maestd del nostro clementissimo sovrano di
decretare la costruzione della strada consolare da Mola a questo Comune, e
quindi proseguirsi ulteriormente, ella ben conosce che il pitt possente motivo
che 4 determinata la sovrana clemenza, & stato per occupare in questo travaglio
la desolata popolazione di Polignano. Ma intanto essendosi cominciato il
lavoro da Mola ed avendo progredito in due mesi con molta lentezza, in
modo che appena si é approssimato due miglia a questo comune, a poveri
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polignanesi si rende impossibile o molto laborioso 'accesso a tanta distanza.
[’altronde brevissimo & stato il travaglio alla messe a causa della pochissima
semina, che per cagione della stessa miseria si era fatta; e percid sono piil
settimane che la _meschina e numerosa classe de’ travagliatori languisce
nella piu deplorabile inerzia; tantoppit che se qualcheduno si consentisse
di scorrere dodici miglia, quanto grava I'accesso e recesso fino al punto del
travaglio per lucrare una tenue mercede, non ¢ ammesso tampoco il travaglio,
si fa per essere molto ristretto; e preoccupato da’ soli molesi. Laonde pressato

da tutte queste ragioni, mi fo un dovere d’invocare la sua autorita perché si
compiaccia di dare le piu sollecite ed efficaci disposizioni perché il travaglio
s'incominci dal punto pitl prossimo all’abitato di questo comune e se ne
accresca |'attivita ancora per occupare un maggior numero di bisognosi che
ormai non trovano altra occupazione, per motivo della mancanza ordinaria
dei lavori ruralici e anche piu per la terribile gragnuola che nel di 4 u. corrente
mese _devastd una notabile parte di questa campagna; c’¢ stato un nuovo
accrescimento di miseria per questa ben misera popolazione.

F/to pel Sindaco
Calo 2° eletto
17 ) Polignano 22 luglio 1833

Al signor Intendente della Provincia di Bari
Signor Intendente,

quando ricevei il di Lei venerato ufficio, col quale si compiacque
di parteciparmi di aver date le disposizioni affinché il travaglio della
strada consolare cominciato da Mola verso questo comune, si eseguisse
contemporaneamente dalle vicinanze di questo abitato ancora, mi affrettai
a dare ad esso ufficio tutta la pubblicita possibile per sollevare dal languore
in cui giace questa infelice Popolazione, intorpidita dalla inazione totale
per mancanza di travagli di qualunque specie, per cui si vedono desolate
le campagne da’ loro lavoratori, spopolate le strade che si solevano vedere
coperte del laborioso gentame, che un di vedeasi andar tripudiando il
piornaliero travaglio e ritornarne appresso di quegli onorati sudori che
fecondavano le nostre campagne.
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Le piazze ...Nelle piazze non si vedono che gli ultimi avanzi della
mendicita pitt meschina, e finalmente le case non piu ricoveri di stanchi
operai: ma ricettacoli di larve cadenti per l'inedia.

E come, signor Intendente, uomo che abbia un cuore fornito della
menoma sensibilitd puol reggere ad uno spettacolo si tristo in se stesso;
ma molto pitt ancora considerando, che mentre il nostro pietosissimo
sovrano si & benignato di apprestare a questi poveri lavoratori, un sollievo
colla costruzione di questa strada, mentre ella che la rappresenta in questa
provincia ¢ impegnata a secondare le pietose mire della prefata M. S. tutto
resta deluso, farsi per eventualita, mentre né travaglio si veda cominciare
dall’abitato di Polignano, né quello dalla parte di Mola si vede proseguire
con attivita veruna e continua pur languidamente ora che i travagli rurali
sono del tutto compiti da circa un mese. Conchiudo dunque ripetendo
quelle medesime preghiere che espressi col mio ufficio dell'8 corrente

n.156.

F/to pel Sindaco
Calo 2° eletto

E chiaro che dalla lettura di queste missive si evince una sollecitazione
dell'amministratore polignanese a far si che linizio dei lavori di costruzione
dell’arteria dalla parte di Polignano mitigasse la gravita della disoccupazione
dei suoi compaesani. Siamo in presenza di una raccomandazione accorata ante
litteram, ma a fine di bene collettivo. Proprio come si dice, e non si fa, in questi
tempi! Interessante anche rilevare, e lo si fa leggendo 'annotazione di pugno
dell’Intendente sul documento riprodotto in fotocopia in appendice, che gli interventi
dei deputati locali non andavano a genio allo stesso Intendente, il quale scrisse al
sindaco rammentando che la facolta di rivolgersi a lui apparteneva esclusivamente
al Primo Cittadino e non ai deputati locali. Tuttavia, le apprezzabili e buone
intenzioni del Secondo Eletto, a cui non pud non andare anche a distanza di tanti
decenni il ringraziamento dei polignanesi, produssero i risultati sperati, come si
evince dalla nota dell'Ingegner Prade, che trascrivo fedelmente.
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18 ) Bari 26 agosto 1833

Real servizio di Ponti e Strade

Al signor Intendente della Provincia di Bari
Signor Intendente

per di lei intelligenza mi onoro trascriverle un mio uffizio che con la
data del giorno ho diretto al mio collega sig. Pascasio in ordine a’ lavori di
costruzione che si eseguono pel tratto di strada regia da Mola a Polignano
nel tenimento di questa Provincia. Signor collega qui appresso le trascrivo
un uffizio che con questa medesima data ho fatto tenere all'ingegnere
alunno (I'alunno era l'impiegato in prova, il cui contratto di lavoro non era stato
ancora reso stabile - n.d.a) signor Rossi in ordine a’ lavori di costruzione del
tratto di strada regia da Mola a Polignano. Signor collega, appena giunto
in questa terra di Bari, mi si é riferito che i lavori per la costruzione del
tratto di strada regia da Mola a Polignano cominciano con una lentezza
tale, che poco o niente differisce dal di loro totale abbandono. Siffatto
inconveniente nell’atto che si manifesta contradicente alle aspettative del
signor Direttore Generale, a quelle del signor Intendente della Provincia
ed alle giuste premure dei comuni adiacenti che in preferenza debbono
approfittare della strada in parola, presenta il mezzo a una impercettibile
sorpresa nel considerare che mentre esistono i fondi presso il Ricevitore
Generale, I'opera progredisca con gelidezza; ad evitare ogni ulteriore
disguido a questa parte di servizio, io la interesso di partire subito per
Polignano in dove stabilira la di Lei residenza, per farmi tenere in ogni
settimana uno stato dal quale potersi rilevare la quantita sommaria de’
lavori che si eseguono nelle vicinanze di detto Comune, sieno in ordine
alla lunghezza di una traccia, sieno in rapporto alla lunghezza di un tratto
di ossatura, sieno di fabbriche o di altri lavori che possono manifestarsi
necessari, onde venir in chiaro del numero degli operai, o maestri che
dall’intraprenditore si tengono impegnati. Per cio che riguarda la direzione
dell’opera lei dipendera dall'ingegnere di 22 classe signor Pascasio a cui
vado a scrivere coerentemente con la data del giorno. lo mi attendo dal
di lei noto zelo il sollecito adempimento della enunciata disposizione
onde regolare le verifiche degli ulteriori fondi in conformita a’ relativi
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risultamenti. Nel dargliene di ci6 comunicazione la prevengo signor collega
che dimane altro fard sopraluogo per trattare insieme di accordo in ordine
a qualche oggetto che riguardar potesse la direzione dell’opera in parola.

F/to I'Ingegnere di prima classe

G. Prade.

19 ) Polignano 25 gennaio 1934

I Deputati locali delle Opere Pubbliche provinciali al signor
Intendente della Provincia di Bari

Signore

pel disimpegno della commissione affidataci & necessario che un foglio
di istruzione ci si faccia tenere onde conoscer le attribuzioni, allorché siamo
chiamati alla costruzione della strada consolare da Mola a Polignano. Fu
chiesto sulle prime all'Ingegnere sig. Matteo Pascasio, e ci replico a voce
de’ brevi incarichi; copia & d’uopo che si faccia conoscere fil filo l'intiera
perizia a far da eseguire con quel zelo ed onoratezza che il dovere esige. A
tal proposito, signor Intendente, Le facciamo conoscere che l'ingegnere
suddetto ha fatto sentire che i mapponi de’ ponti debbano essere di tufo
carpino: menoché quelli di fuori la porta di Polignano e che tutti gli altri
quasi limitrofi al primo passandovi la breve distanza di un terzo di miglio
debbano essere di carpino. Le lagnanze de’ cittadini sono incessanti, dal
perché da Mola per circa due miglia verso Polignano i mapponi di quei
ponti sono di pietra viva; nell'attocché la pietra si & dovuto cercare in
qualche distanza. Questi poi si vogliono covrire con de’ mapponi di tufo
carpino; quandoché la pietra viva ¢ nella faccia del luogo ed il carpino
¢ a distanza di tre miglia. Possa tal verita, signor Intendente, e pregala
di provocarne gli ordini opportuni della Direzione Generale de’ Ponti e
Strade, onde i mapponi di quei ponti distanti un solo miglio da Polignano
siano costruiti di pietra viva.

F/to i Deputati locali delle opere pubbliche provinciali
Vito Pascali - Francesco Mallardi #

40



IL PONTE SUL BURRONE

Foto del ponticello presso Chiar di Luna (dal nome del ristorante ormai demolito

da anni). I mapponi di tufo carpino lungo la ex strada regia consolare ci sono
ancora in alcuni punti, ma sono di pite quelli che mancano sostituiti recentemente
da mappetta in cemento, come si puo rilevare. Contava 6 canali di scolo e 8
scostacarri. Collezione Michele Giannoccaro

Segue un’altra lettera, da apprexzarsi molto nel contenuto, meno nella forma.
Anche questa lettera indispone non poco I'Intendente sia per l'intervento irrituale
sia perché “... si & dato ordine al muratore incaricato per la costruzione del descritto
picciol ponte di soprasedere fino a nuovo ordine.”

20) Polignano 29 gennaio 1834

[ Deputati locali delle Opere Pubbliche provinciali al signor
[ntendente della Provincia di Bari

Nel giorno 19 dell’andante, previo invito del signor don Matteo Pascasio
ci conferimmo in un punto della strada da Mola a Polignano, onde eseguirsi
il quinto scandaglio fino al ponte a tre luci nella cala denominata di Santa
Caterina dacché fu eseguito. Il ponte divisato dista da Polignano poco men
di un miglio di 1a si osserva un gomito che butta la strada contigua al mare
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i di cui flutti impetuosi per la profondita di esso renderanno malagevole
il transito e sebbene il profilo di detto tratto di strada fino Polignano non
¢ ancora uscito, pure siamo di tal'inconveniente convinti dal perché il
sig. Pascasio ha fissato i punti per la copertura di un picciolo ponte; di
fatti si sono aperti i fondamenti donde si osserva che dalla strada vecchia
corrono verso mare per pitt di quindeci palmi e progressivamente risulta
lo spazio, anzi maggiore inconveniente nella costruzione di un gran ponte
quasi limitrofo al primo descritto. E nostro dovere, signor Intendente,
parteciparle che la strada da eseguirsi giusta la traccia designata,
riuscirebbe tortuosa, malagevole a passaggiare (!) e di maggior dispendio
al Governo, ed occorre la ragione. Primo i gomiti, oltre che dispregiano
il bello della strada, allungano il camino, ed in conseguenza vi si richiede
maggior esito. 2° (¢ proprio cosi - n.d.a.) Il mare influirebbe alla distruzione
ed agl'incommodi de’ viaggiatori. 3° Costruendosi i ponti vicini al mare
guarderebbero il massimo della spesa della larghezza, a profondita della
valle, ed in conseguenza il tesoro verrebbe a soffrire il doppio della spesa:
nell’attocché a linea dritta non rischierebbe nessun esito, trattandosi della
occupazione di terra sassosa e di niun prezzo. Premesse, signor Intendente,
tali vedute ¢ d’uopo che il signor don Niccolino Scodes Ingegn(i)ere in
capo, si conferisca sopra luogo per la verifica dell’assertiva. Intanto si &
dato ordine al muratore incaricato per la costruzione del descritto picciol
ponte di soprasedere fino a nuovo ordine.

F/to I Deputati locali
Vitantonio Giuliani - Vito Pascali - Francesco Mallardi
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Sulla ex Strada regia consolare, il Ponte c.d. grande, ai polignanesi noto come
“ponte dei lapilli” Aveva 14 canali e 16 scostacarri. (Foto Michele Giannoccaro)

21) Bari 27 settembre 1834

Real Servizio della Acque e Strade Opere Pubbliche di Regio Conto
Al signor Intendente della Provincia di Bari

Signor Intendente

leri I'altro volli di persona visitare i lavori che si stanno eseguendo nel
tratto della regia strada da Mola a Polignano, ed ivi con rincrescimento
rinvenni che i travagli impiegati nei due punti dove restano a completarsi
gli ultimi due ponti, il primo su la Cala di Cozza e Ialtro sul burrone presso
I'abitato di Polignano, progrediscono con una lentezza tale che poco, anzi
niente differiscono dalla totale sospensione, e specialmente nel ponte di
Cozza, nell’atto che in questo perché trattasi di compimenti fra muri di
accompagnamento esige un travaglio numeroso ed attivo. Siffatta lentezza

mi ha obbligato d’interessare 'ingegnere signor Pascasio d’impiegare un
competente numero di lavoratori della di lui scelta e fiducia, e laddove
I'appaltatore don Sebastiano Lembo o i suoi soprastanti si degnassero di
pagarli in ogni fine settimana, ’ho pur pregato di pagarli de proprio alla
presenza del Sindaco e Deputazione di Mola, onde fargliene rimborsare
I'ammontare dai certificati che andranno a rilasciarsi a favore di esso
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Lembo. Nel darmi I'onore di partecipare alla di Lei intelligenza le cennate
disposizioni, le ingiungo che desse (!) hanno I'interessante oggetto di far che
sollecitamente venghi (!) approvato il progetto del tratto di strada successivo
da Polignano a Monopoli, per lo quale essendosi nel Ministero delle
Finanze (retto all'epoca dal marchese Giovanni D’Andrea - n.d.a.) praticate delle
insistenze, si & risposto che queste sono malamente a proposito, giacché non
ancora si & terminato il tratto precedente di cui si fa parola.

F/to I'Ingegnere di prima classe
G. Prade

La lettera che segue & importante per il riferimento al ponte.
22) Polignano 23 gennaio 1835
Oggetto sul perfezionamento della strada

Signor Intendente, Le rinnovo la preghiera di far prontamente proseguire
il perfezionamento del ponte vicino al paese. Un doppio oggetto mi fa
essere petulante su questo articolo. Luno ¢ quello che il vecchio ponte a
causa della costruzione del nuovo si é fatto pericoloso al commercio, I'altro
che qui la Popolazione, particolarmente la classe dei braccianti, patisce per
fame essendo i travagli di campagna quasi affatto sospesi pel bisogno in cui

sono i Proprietari per la total perdita del ricolto degli ulivi. Raccomando
dunque alla di Lei bonta questa infelice Popolazione.

F.to Il Sindaco M.le La Greca

A questo punto, ritenendo che la storia del ponte é andata dipanandosi
abbastanza chiaramente, riporto per minimi stralci, perché U'originale é quasi del
tutto indecifrabile a causa dell'inchiostro scolorito, la trascrizione della prima
documentazione rinvenuta, di 142 pagine, e cioé il Progetto della strada da Mola a
Polignano. Stato descrittivo.
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23) Provincia di Terra di Bari
Progetto della strada da Mola a Polignano (11 gennaio 1832)
STATO DESCRITTIVO.

Questo stato descrittivo constera di due parti. La prima indichera i
punti di partenza e di arrivo delle diverse linee che si sono prescelte con il
suolo che si incontra e sua coltivazione. La seconda si aggirera ad indicare
le pendenze longitudinali e trasversali della strada, i diversi tagliamenti
e riempimenti, con le opere d’arte corrispondenti, infine la estimazione
dei lavori.

Parte prima

Dei diversi allineamenti e delle diverse coltivazioni e natura del suolo
che si occupa.

Il primo allineamento della nuova strada partendosi da Mola verso
Polignano di lunghezza pertiche 359,2 partira dal termine della strada di
Loreto in direzione dell’angolo verso oriente del campanile della chiesa

di Loreto

Ometto una novantina di pagine circa per andare subito all’argomento che
mi sta a cuore.

Ultimo ponte sul burrone sotto le mura di Polignano

Questo ponte sara a cinque archi e quello di mezzo di corda pertica
2,4 (s.e., se la pertica é mt. 2,645, Uampiezza dell’arco sara di mt. 6,33; questa
misura concorda con l'altra del verbale di consegnazione, qui di seguito per
uniformita di argomento. Volendo approfondire la corrispondenza fra Uantico
sistema di misurazione ed il moderno sistema metrico decimale si consiglia di
consultare il libro di Carlo Afan De Rivera sulle misure - n.d.a.), le laterali di
corda pertiche 1,8 e 'esterne di corda pertiche 1,5. Il passo sara di pertica
0,75, la grossezza alla chiave di pertica 0,2, le spalle grosse pertica 1,0 le
pile 0,8, la loro altezza fuori terra sara di pertiche 3,75. Fabbrica fuori terra
del masso del ponte di lunghezza 14,2, larghezza 3,6, altezza 4,8 meno il
vuoto delle cinque luci sopradescritte pertiche cubici (87,17). Magistero
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delle volte di giro, quelle di mezzo pertiche 3,045, le due laterali unite

pertiche 5,49 e le due esterne 4,71 per pertiche 0,2 per 3,0 sono pertiche
cubiche (7,937).

Forma sovralegname per dette volte pertiche cubiche (39.73)

Fabbrica di muro in prolungamento delle teste di larghezza unita a
quei di raccordo e di ala per ciascun lato pertiche 37,6 dei quali pertiche
12,92 , 9 saranno di altezza compensata pertiche 0,818, grossezza
media pertiche 0,387 e le rimanenti pertiche 25,075 saranno di altezza
compensata 1,996 per grossezza media 0,45 sono pertiche cubiche

(52.974)

Fabbrica di due parapetti ciascuna di lunghezza pertiche 56,8 per 2,0,
altezza pertiche 0,35 sono pertiche cubiche (7.952)

COSTO TOTALE DELLA STRADA
Taglio di terra in pertiche cubiche 3389,998 a ducati 0,90 dc. 3.050,94

Idem di tufo carpino per muri a secco in per. cub. 204.264 a dc. 4,50
la pertica, importano ducati 919,18

Idem di tufo carpino dell’opera di fabbrica in per. cub. 93.554 a dc,
3,90 la pertica ducati 364,78

Da riportare  4.334,90

(In breve) Taglio di roccia, Cavo di ghiaia, Disfattura di mura, Demolizione,
Raccoglitura, Trasporto a spalla. Idem a traino, Spianamento della forma e
passeggiatoi di terra, Idem sopra tufo carpino, Magistero dell’ossatura, Spargitura,
Dimezzatura di brecciame, Basolatura, Fabbrica, Forma di legname, Lavoro di
intaglio, Serre di pietra a bozze, Passamano di pietra viva, Idem di tufo carpino,
Lastricato, Canali di scolo, Scostacarri etc. etc. ammontano a ducati 25.000,18,
per imprevisti dc. 998,82 Totale ducati 26.000

Bari 11 gennaio 1832

F.to I'Ingegnere di 2° classe Acque e Strade Matteo Pascasio
I'Ingegnere di 1° classe Acque e Strade Giacomo Prade
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24) Reale servizio di Acque e Strade Opere di conto regio Processo
verbale di consegnazione del nuovo tratto di strada consolare che da
Mola conduce a Polignano costrutto dal partitario signor Sebastiano
Lembo.

Nel di 29 marzo dell'anno milleottocentotrentasette il sottoscritto
ingegnere del Corpo di Acque e Strade con I'intervento del signor Marchese
D. Giuseppe De Angelis deputato provinciale delle Opere pubbliche,
particolarmente delegato ad intervenire nella presente consegnazione di D.
Sebastiano Lembo, partitario costruttore, mi sono recato lungo la nominata
strada a riconoscere i lavori eseguiti dal detto partitario e riceverne la
consegnazione; e nel tempo istesso ho fatto al partitario medesimo la
riconsegnazione affinché ne curi il mantenimento giusta i regolamenti
in vigore ed il relativo contratto di appalto. In tale consegnazione sono
intervenuti il 2° eletto ffdasindaco del comune di Mola D. Giovanni Ferri
ed il sindaco di Polignano D. Ignazio De Luca (era il notaro che raccolse
il testamento pubblico di Giuseppe Mallardi. In loco vi sono i discendenti in
linea retta con stesso nome ma con cognome diverso) ad oggetto di riconoscere
ciascuno pel proprio tenimento, il suolo occupato dalla strada onde possa
essere garantito dalle usurpazioni, il qual ¢ dappertutto di larghezza palmi
quaranta a cui corrisponde 'occupazione pagata ai corrispettivi proprietari
come rilevasi dai processi verbali d’apprezzo.

La strada in discorso ¢ della lunghezza totale di palmi 47490 (km. 12,5
ca. - n.d.a.) dal termine dello basolato di Mola presso la chiesa di Loreto
fino al mezzo del largo avanti la porta di Polignano, il quale ultimo estremo
¢ posto precisamente a palmi 75 (poco meno di 20 metri - n.d.a) dopo il
termine del parapetto a dritta del ponte sotto I'abitato medesimo.

Le opere che la compongono corrispondono esattamente a quelli
descritte nella misura finale che tiene la data del 3 corrente mese di Marzo,
ed & sottoscritta da noi deputato, ingegnere e partitario costruttore; esse
sommariamente sono le seguenti distinte per ciascuno dei tratti nei quali
¢ divisa la detta misura.

1° tratto di lunghezza palmi 13200 (ca. 3,5 km, n.d.a.) sino al secondo
gomito proteso la cosi chiamata cala di Cozza.
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La strada tenendo dappertutto la larghezza di palmi 36 (ca. 9,5 mt. -
n.d.a), 16 ne formano il capo strada e 20 li due passeggiatoi unite insieme;
dove la stessa non ¢ elevata sul piano della campagna tiene li due fossi di
larghezza ognuno palmi 2, e dove li manca li fossi vi ha la corrispondente
scarpa che ne tiene luogo o una piccola piazzetta che forma il compimento.
Il capostrada con ossatura di tufo di altezza mezzo palmo tiene la covertura
di brecciame reso della stessa altezza, e tanto il capo strada che li passeggiatoi
hanno il regolare declivio trasversale di un oncia a palmo pari a 0,0833 a
palmo.

Le opere di fabbrica contenute in questo primo tratto sono: una
porzione del basolato della strada Loreto dentro Mola di lunghezza palmi
80 la quale esclusa dalla lunghezza sopra segnato dell'intero tratto precede
il capo strada di brecciame e tiene la striscia di mezzo di basoli di conto
larghezza palmi 16 e li due laterali di scarto unitamente di pali 16,75.

Un ponticello di corda palmi 8 denominata di Loreto con una
trombicella che lo precede di palmi 5; li parapetti sopra il ponticello la
trombicella e li rispettivi muri di accompagnamento tengono la lunghezza
unita nei due lati di palmi 444,75, muniti di passamani di pietra calcare
con 22 canali di scolo e 27 colonnette salva ruote .

Ai predetti muri di accompagnamento seguono dalla parte di Polignano
due muri a secco di sostegno all’empimento quello della parete destra di
lunghezza 21,25 grossezza 1,5, altezza dentro e fuori terra 5,5 e quello a
sinistra di lunghezza palmi 57 grossezza media 3 altezza compensata 9.

Un canale di scarico nel fondo del sig. Tanzi fatto di pietre pianole e
del vuoto interno di un palmo e mezzo in quadro, un secondo ponticello
di corda palmi 4 senza parapetti con accompagnamento di muri a secco di
lunghezza unica palmi 396,66 un terzo ponticello di corda palmi 5 senza
parapetti e terzo quarto quinto sesto settimo ottavo ponticello di corda
palmi 4 ognuno senza parapetti .

Un nono ponticello palmi 8 con parapetto di lunghezza unita pali 130
forniti di passamani calcari, 6 i canali di scolo ed otto scostacarri il 10 11
12 ponticelli di corda palmi 4 ognuno senza parapetti e 10 i soli muretti
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triangolari di sostegno.

Tredicesimo ponticello di corda palmi 8 con parapetti di lunghezza unita
palmi 132 muniti di passamani calcareii, 6 canali di scolo ed 8 scostacarri e
seguito da muri a secco di sostegno all’empimento di lunghezza palmi 153.

Il 14° ponticello di corda palmi 4 senza parapetto.

2° tratto della lunghezza di palmi 13200 dal secondo gomito presso la
cala di cozza sino al 4° gomito presso la piantata del sig marchese La Greca.

Omissis

3° tratto dal termine dal precedente in avanti della lunghezza di palmi

21290 (ca 5,6 km.- n.d.a.)

In questo terzo tratto rimanendo come ne’ due precedenti, la larghezza
totale della strada palmi 40 compresi li fossi o le scarpe, il capostrada di
larghezza palmi 16 con mezzo palmo di ossatura ed altrettante di brecciame
e la solita configurazione al caposquadra medesimo ed a’ passeggiatoi; le
opere di fabbrica sono le seguenti .....

Il 1° ponte ad una luce di corda palmi 18 sulla bassura denominata Cala
di Fontanella (oggi Ripagnola o Cala Fetente - n.d.a), li cui parapetti hanno
la lunghezza unita di palmi 248, li passamani di tufo carpino, 10 canali di
scolo e 12 scostacarri.

Il 2° 3° e 4° ponticello, ognuno ad un occhio di corda palmi 4 senza
parapetti e co’ soli quattro muretti a scarpa di freno al riempimento.

Il 5° ponticello similmente senza parapetti e di corda palmi 8.
Il 6° di corda palmi tre.

Il 7° e I'8° di corda ognuno palmi 4 senza parapetti e con li soli muri
triangolari.

119° ed il 10° di corda ognuno palmi 8 egualmente senza parapetti e co’
soli quattro muri a scarpa.

Lundecimo sulla detta Cala di Santa Caterina a tre lumi di corda palmi

49



IL PONTE SUL BURRONE

12 ognuno li cui parapetti hanno i passamani di tufo carpino, 16 canali, 18
scostacarri e la lunghezza unita di palmi 533.

Sono seguiti da muri a secco nella parte verso Mola di lunghezza unita
palmi 83 altezza compensata 13,75 e nella parte di Polignano di lunghezza
ognuna palmi 200 altezza palmi 10 .

I1 12° ponticello (¢ quello di fronte al luogo ove una wolta c’era il ristorante
Chiar di Luna - ) ad un occhio di corda palmi 12 con parapetti forniti dei
soliti passamani di tufo carpino, di 6 canali e 8 scostacarri.

I1 13° ponte ad una luce di corda palmi 24 (ca. mt. 6,36, da me misurati
sul posto - n.d.a.) sulla bassura detta di ponte grande li di cui parapetti
tengono la lunghezza unita di palmi 316, 14 canali e 16 scostacarri.

Li muri a secco tengono la lunghezza unita verso Mola di palmi 102,
altezza 8,5 oltre li parapetti di altezza palmi 2 e verso Polignano la lunghezza
unita di palmi 96 altezza compensata 7,75 oltre li parapetti come sopra.

Il 14° e 15° ponticello, ognuno ad un occhio di corda palmi 4 senza
parapetti e co’ soli muri in ala di forma triangolare.

Il 16° ponte a luce di corda palmi 24 sulla Cala Paura li quale tiene li
parapetti di lunghezza unita palmi 268 forniti di passamano di tufo carpino
con 10 canali di scolo e 12 scostacarri e li muri a secco di lunghezza unita
nella parte verso Mola palmi 87 altezza 7,75 oltre li parapetti di altezza
2,75; e nella parte di Polignano di lunghezza unita palmi 72 col parapetto
di altezza palmi 2,75.

Due muraglioni di sostegno ed un empimento di cui quello a sinistra
tiene la lunghezza di palmi 417,5 con parapetto fornito di passamani di
carpino 7 canali e 8 scostacarri e I'altro a dritta della lunghezza di palmi
156 egualmente fornito di parapetto, di 2 canali e 4 scostacarri.

Il 17° ed ultimo ponte presso I'abitato di Polignano ¢ a 5 luci, quello di
mezzo di corda palmi 24 (ca. mt. 6,36, come ho verificato sul posto direttamente
- n.d.a.), le laterali di corda palmi 18 (ca. mt. 4,68 n.d.a.) e I'esterne corde
palmi 15 (ca. mt. 3,90- n.d.a.), li suoi parapetti di lunghezza unita di palmi

50



IL PONTE SUL BURRONE

1381 hanno li passamani di pietra calcare, 43 scostacarri e 49 canali.

Finalmente sono compresi in questo tratto 2 porzioni di breccionate in
calce che fanno le veci di passeggiatoi di terra nell’arco avanti la porta di
Polignano; queste hanno la lunghezza di palmi 109 ognuno e la larghezza
di palmi 10; e tengono le liste laterali di basolotti di larghezza ognuno un
palmo ; quantunque le dette breccionate facciano parte dei lavori eseguiti
per L'altro tratto che va a Monopoli, pur tuttavia le due descritte porzioni
essendo comprese nel tratto che ora si consegna hanno dovuto essere
notate in questo processo verbale.

E per ultimo come parte della strada in parola deve considerarsi il canale
aperto per dare scolo alle acque fra le due interne attraverso il giardino del
sig. D’Argento; il quale canale tiene la lunghezza di palmi 215 larghezza
12 ed & fornito di muro atto a voltare le acque nel canale medesimo di
lunghezza palmi 20 grossezza media 3,75 altezza compensata 4,5 rivestito
di pietre a bozza in una sola faccia.

Ed un altro muretto dopo il parapetto dietro dell’ultimo sopradetto
ponte di lunghezza palmi 23e5 (proprio cosi é scritto - n.d.a.) grossezza 2,
altezza 2,75, parimenti rivestito di linee a bozza in una sola porzione di pali

18 per 1,75.
Awvertimento Generale

Tutti li parapetti ponti e ponticelli hanno sotto le luci il corrispondente
inselciato; solo quello a cinque luci sotto Polignano tiene il lastricato di
basoli di conto nelle tre luci di mezzo al sottocorrente di palmi 76 per 13. 1
parapetti sono poi rivestiti di linee a bozzo nelle facce interne.

Questi sono li lavori da cui é formato la strada in parola, nella qualita
dei quali non essendo alcuna cosa da osservare oltre quanto per le opere
di fabbrica sta detto in un analogo processo verbale che accompagna la
detta misura finale ed & sottoscritta da noi Ingegnere Deputato e Partitario,
rimangono essi col presente atto in nome della Direzione Generale di
Ponti e Strade tutti consegnati in perfetto stato ed in conformita della
misura al partitario sig. Sebastiano Lembo il qual é obbligato a mantenere
in ogni tempo la strada nel predetto modo e cosi riconsegnarla al definitivo
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appalto di mantenimento.

Il presente processo verbale ¢é stato redatto sopra luogo in quadruplice
esemplare nel predetto di mese ed anno.

Il Deputato Provinciale delle Opere Pubbliche
Firmato I'Ingegnere di Acque e Strade Ignazio Milone - Il 2° eletto da
sindaco del comune di Mola Giovanni Ferri - Lappaltatore Sebastiano
Lembo - Il sindaco di Polignano M.le La Greca - I'Ingegnere Direttore
provinciale L. De Petra
Visto

La deputazione delle Opere Pubbliche Provinciali che osserva:

1° che per virtu del verbale de’ 28 marzo 1837 ¢ indispensabile procedersi
alla verifica dimandata con rapporto successivo de’ 10 di ottobre 1837.

2° che detta si rende vieppill urgente per le successive lesioni appalesate,
e per apertura di quelle precedentemente chiuse con malta.

3° che la Deputazione ha trovato giusto nell'interesse dello appaltatore,
la spedizione delle carte; trova egualmente giusto, nell’interesse del Real
Tesoro che non si proceda ad alcun atto di pagamento se prima non
saranno verificate da un Ingegnere superiore le lesioni, giusta il di sopra, e
non sara definito se 'appaltatore, od il Direttore dell’opera vi avesse dato
causa.

Firmato per I'Intendente Presidente Il Consigliere d’'Intendenza

In breve, devo esplicitare, anche sulla base di altra documentagzione visionata,
che si erano verificate alle fabbriche eseguite delle lesioni in piir punti, destando la
preoccupazione dei superiori controllori a non sborsare piit un ducato se prima non si
fosse provveduto alla riparazione e non fosse stata accertato chi vi avesse dato causa.
A mio awiso, é un ulteriore elemento di conferma di serieta degli amministratori
di quei tempi (al contrario oggi facilmente si procede a revisione di prezzi e non ad
approfondimento di responsabilita). Lo si evince anche dal documento che segue,
il quale ¢ il quattordicesimo scandaglio, e da molti altri che seguono. Lo riporto
integralmente perché riguarda unicamente il ponte sotto Polignano.
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25) Provinciadi Bari _SCANDAGLIO n. 12

Oggi li ventitre maggio milleottocentotrentacinque (23.5.1835) nella
Regia strada da Mola a Polignano

Noi sottoscritti Ingegnere Acque e Strade Ignazio Milone e Deputati
di Regio Conto Francesco Baldassarre e Giuseppe Locoselli coll'intervento
dell'appaltatore Sebastiano Lembo ci siamo riuniti sul nuovo ponte in
costruzione sotto Polignano; e ne abbiamo misurato li seguenti lavori in
continuazione di quelli descritti in predenti scandagli.

1) Fabbrica di pietra tufo fuori terra per lo muro di accompagnamento
sottocorrente verso Polignano di lunghezza palmi 49,5, altezza ragguagliata
sin sotto la lunetta di coronamento del ponte palmi 6,75, grossezza media
ragguagliata 2,75, pitl in seguito sino al suo termine di lunghezza 5,25,
altezza media fino alla fascetta palmi 5, grossezza media ragguagliata 2,75
(991,03) Fabbrica simile dentro terra per la fondazione di detto muro di

lunghezza palmi 54,75, profondita compensata due, grossezza media 3,5
(383,25)

2) Cavo di terra per la detta fondazione di egual misura  (383,25)

3) Fabbrica fuori terra per lo muro d’accompagnamento sopracorrente
verso Polignano di lunghezza palmi 55, altezza ragguagliata fin’alla fascetta
palmi 7,375, grossezza media ragguagliata due tre quarti (1115,47)

4) Fabbrica dentro terra per la fondazione di detto muro di eguale
lunghezza grossezza media 3,5, altezza ragguagliata 2,25 (433,125)

5) Cavo di terra per la fondazione nedesima di eguale misura

(433,125)

6) Fabbrica fuori terra per lo muro d’accompagnamento sottocorrente
verso Mola, misurata in due porzioni, oltre quelle descritte né precedenti
scandagli. La prima di lunghezza palmi 280, altezza ragguagliata sino alla
fascetta 17,25, grossezza media ragguagliata 3,75. La seconda di lunghezza
80, grossezza media ragguagliata 2,83, altezza compensata sino alla fascetta

palmi 8,33. (20002,94)
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7) Fabbrica dentro per la fondazione del detto muro oltre quella
descritta nel precedente scandaglio. Misurata in sette porzioni; la prima
di lunghezza palmi 203, profonditd compensata 18, grossezza media 5,5:
la 2= di lunghezza 26, profondita ragguagliata 16,5, grossezza media 4,75;
la 3» di lunghezza 15, grossezza media 4,5, profondita compensata 12,5;
la 4= di lunghezza 22, grossezza media 4,5, profondita compensata 8; la 5
di lunghezza 47, grossezza media 4,5, profondita compensata 5; la sesta di
lunghezza 53, grossezza media 4, profondita compensata 5; la settima infine
di lunghezza 27, grossezza media 3.5, profondita compensata 1,25

(16105,725)
8) Cavo di terra per detta fondazione di eguale misura  (16105,725)

9) Fabbrica dentro terra per la fondazione del muro sopracorrente
verso Mola, misurata in quattro posizioni, la 12 di lunghezza 50, profondita
compensata 10. Grossezza media 5; la 2¢ di lunghezza 36, grossezza media
5, profondita compensata 10.5; la 3* di lunghezza 40, grossezza media
5, profondita compensata 10,5; la 4* di lunghezza 80, grossezza media
4.75,profondita compensata 15,5 (11840)

10) Cavo di terra per detta fondazione di eguale misura (11840)

11) Fabbrica per lo parapetto d’accompagnamento sopracorrente verso
Polignano di lunghezza totale palmi 13,5, grossezza 2, altezza 3; piu piccolo
basamento del parapetto medesimo di eguale larghezza 2,5, altezza 0,75

(1063,125)

12) Rivestimento di pietra a bozzo per la faccia interna del detto
parapetto di lunghezza 135, altezza 3 (405)

13) Fabbrica per lo parapetto del muro d’accompagnamento
sopracorrente verso Polignano di lunghezza, per ora 154,75, grossezza 2,
altezza 3, piti sul suo basamento di eguale lunghezza, grossezza 2,5, altezza

0,75 (1218,66)

14) Rivestimento di pietre a bozzo per lo detto parapetto di lunghezza

154,75, altezza 3 (564,25)
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15) Fabbrica per lo parapetto del muro sottocorrente verso Mola di
lunghezza per ora 460, grossezza 2, altezza 3; piu sul suo basamento di
cguale lunghezza, grossezza 2,3, altezza 0,75 (3622,50)

16) Rivestimento di pietre a bozzo nella faccia interna del detto

parapetto (1380)

17) Canale di scolo dalla parte sopracorrente venti, sottocorrente 25

(43)

18) Cavo di terra per lo riempimento tra i muri verso Polignano in
continuazione di palmi 80 descritti nel precedente scandaglio, di larghezza
per ora palmi 159, larghezza 25, altezza compensata fino alla somma del
capo strada palmi 7,81, meno il volume della terra risultata dalle descritte
fondazioni de’ corrispondenti muri (10312,87)

19) Trasporto di detta terra dalla distanza ridotto di palmi 350
(3609,50)

20) Cavo di terra e calcinacci per lo empimento fra i muri
d’accompagnamento verso Mola in prosieguo di quello di palmi 100,
riportato nel precedente scandaglio; di lunghezza per ora palmi 210,
larghezza 25, altezza ragguagliata 26; meno il volume della terra risultata
dalle corrispondenti fondazioni (88495)

21) Trasporto a schiena di figlioli del detto materiale della distanza
ridotta di palmi 850, messe in considerazione le diverse rampe per salire
dalla spiaggia al sito dell’empimento (75220,75)

22) Cavo di terra dal giardino di Montanari per lo empimento in
seguito per e verso Mola di lunghezza palmi 150, larghezza 23, altezza
compensata 7, meno il volume risultato dalle fondazioni corrispondenti e
quello delle pietre risultate dalla demolizione qui aprresso segnate

(19873)
23) Trasporto detto materiale dalla distanza ridotta di palmi 70 (761,11)

24) Demolizione del muro a secco del giardino di Montanari di
lunghezza girata palmi settecento, altezza media 14, grossezza compensata

148 (12550)
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2) Trasporto a schiena di tre quarte parti del materiale della detta
demlizione dalla distanza ridotta di palmi 120, essendo il dippit vicino

alla gada (1102,5)

ETTO Cido abbiamo verificato e percid sottoscritto 'Ingegnere
Igna:0 Milone - I Deputati Francesco Baldassarre, Giuseppe Locoselli -
L’appltatore Sebastiano Lembo. Per copia conforme estratta dal libretto
. I’Inegnere Ignazio Milone - S.B. (sta bene!? n.d.a.) UIngegnere di 12 classe

Luigde Petra

20 SCANDAGLIO N. 13
Qgi li due giugno milleottocentotrentacinque (2.6.1835)

Nbi qui sottoscritti Ingegnere e Deputati con I'intervento dell’appaltatore
don €bastiano Lembo abbiamo verificato li seguenti lavori in continuazione
di qulli dinotati nello scandaglio n.12.

1) Un muro d’accompagnamento del Ponte sotto Polignano
sopreotrente verso Mola di lunghezza palmi 196, grossezza media
ragevigliata 3,75, altezza compensata 22; piu in seguito di lunghezza 10
fino 1 suo termine, larghezza media 3, altezza compensata, 3 (16485)

2) 1l parapetto sopra detto muro di eguale lunghezza, di altezza palmi
3, gresezza 2 (1236)

3) Rivestimento di pietra a bozza nella faccia interna del detto
paraetto per l'altezza di palmi 3

Firm:to I'Ingegnere di Acqua e strade Ignazio Milone - I Deputati locali

Franesco Baldassarre - Giuseppe Locoselli - L'appaltatore Sebastiano
Lemlo - Per copia conforme del libretto I'Ingegnere Ignazio Milone - S.B.

LInggnere di 1° classe Luigi de Petra

27 SCANDAGLIO N. 14

Su lavori di costruzione della Strada Regia da Mola a Polignano
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¢ propriamente di quelli perfezionamento al Ponte sotto l'abitato di
Polignano.

Oggi li due settembre milleottocentotrentacinque ci siamo riuniti in
Polignano. Noi qui sottoscritti Ignazio Milone Ingegnere di Acque e Strade
e Raffaele Netti Deputato Generale delle opere pubbliche ci siamo riuniti
in Polignano ad oggetto di far misura dei menzionati lavori.

Prima di andare sul luogo de’ lavori medesimi il detto signore ha fatto
presente al Sindaco del Comune, ed al nominativo Ingegnere un ricorso
anonimo a lui pervenuto nel quale si assicura che le fabbriche de’ ponti
della mentovata strada da Mola a Polignano siano malfatte; e perciod ne
ha dimandato la verifica; al che I'Ingegnere ha risposto che cio secondo
i regolamenti dovra aver luogo quando si compilera la misura finale
della strada medesima. Quindi noi ingegnere e deputato unitamente
all'appaltatore signor Sebastiano Lembo ci siamo condotti sul luogo de’
lavori ove abbiamo verificato li seguenti:

Omissis
28) SCANDAGLIO N. 15

Oggi li nove dicembre milleottocentotrentacinque (9.12.1835) noi
sottoscritti Ingegnere del Corpo di Acque e Strade e Deputati locali di
conto regio Delegati dal Deputato Generale signor don Raffaele Netti,
abbiamo misurato li seguenti lavori che sono di perfezionamento alla
costruzione della strada da Mola a Polignano.

Il cavo di un fosso alla dritta della strada nelle ultime porzioni vicino
Polignano distinto come segue:

1°, avanti di giungere al ponte detto di S.Caterina di lunghezza palmi
seicentocinquanta, larghezza media due, altezza compensata un palmo, di
cui una meta é terra e l'altra pietra calcare (1300)

Omissis

Sul ponte vicino Polignano sono stati posti le colonnette sGsta carri nel
numero di quarantatre unitamente da due lati.
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LAVORO PEL LASTRICATO SOTTO IL PONTE DI POLIGNANO

Taglio di tufo duro carpino onde rendere regolare il (!) scolo sotto
la seconda luce dalla parte di Polignano di lunghezza media sei, altezza
compensata 0.

Simile avanti la detta luce di palmi dodici per quattro per tre
compensatamente.

Simile sotto la 4® luce verso Mola di palmi dieci per sette per due

Taglio di terra sotto la luce di mezzo di palmi ventiquattro per trenta,
altezza media due.

Taglio simile per la catena sottocorrente delle predette luci misurato
nelle seguenti porzioni. 12 di lunghezza sedici e mezzo, larghezza tre e
mezzo, altezza uno e mezzo. 2¢ di lunghezza ventisette e mezzo, larghezza
come sopra, altezza media otto. 32 di lunghezza trentadue, larghezza 3,5,
altezza compensata quattro e mezzo. (1361)
Fabbrica di tufo misurata come qui appresso: 1* sopracorrente della 22
luce di lunghezza palmi otto e mezzo, grossezza due e mezzo, altezza media
uno e quarto; 22 sottocorrente della medesima luce di palmi diciotto di
lunghezza, grossezza due e mezzo, altezza media tre; 32 sottocorrente della
quarta luce di palmi diciotto per due e mezzo, altezza media tre; 42 per la
sopra cennata catena di misura eguale al cavamento (1651)

Lastricato di basoli di conto misurato nelle seguenti porzioni. La prima
della luce di mezzo di palmi ventiquattro per trenta e mezzo. La 22 nelle due
luci laterali ognuna di palmi diciotto per trenta e mezzo; 3? sottocorrente
del ponte di palmi settantasei per tredici. Con sottoposta fabbrica di altezza

un palmo (2818)

Rivestimento di pietre lavorate 1° sottocorrente della 2* luce verso
Polignano di palmi diciotto per quattro, e sopracorrente di palmi otto e
mezzo per due e tre quarti; 2° sottocorrente della 4* luce verso Mola di
palmi diciotto per quattro e tre quarti (181)

Tutti li sopradetti lavori abbiamo misurato e percio descritti nel
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processo verbale sottoscritto sopra luogo nel dinotato di, mese ed anno. I
deputati, firmati Francesco Baldassarri - Giuseppe Locoselli - L'Ingegnere,
firmato Ignazio Milone - Lappaltatore, firmato Sebastiano Lembo. Per
copia conforme, I'Ingegnere di Acque e Strade - S.B. 'Ingegnere Direttore
Luigi de Petra

29) REALSERVIZIO DIACQUA ESTRADE - OPEREDICONTO
REGIO 12.5.1937 Ing. Ignazio Milone

Progetto per sostituire a’ muri a secco che trovansi costrutti per
sostegno a diversi empimenti lungo la strada consolare che da Mola mena
a Polignano de’ muri in malta, analogamente a quanto detto nel processo
verbale redatto in data 29 marzo 1837

1° tratto dal termine del lastricato di Mola presso la Chiesa di Loreto
fino al 2° gomito presso il ponte denominato di Cozza

Onmissis
3° tratto sino al mezzo del Largo di Polignano

598) - Scomposizione de due muri a secco presso il ponte denominato
di Fontanelle, ciascuno di lunghezza palmi 120 grossezza media palmi 4 e
di altezza compensata 8,5 ed i parapetti superiori ognuno di palmi 120 per

2,25 per 3; o di palmi cubici (9780)

608) il carico e scarico del corrispondente empimento per ogni lato di
palmi 120 per 4,25 per 8,5 calcolato come sopra fa palmi cubici (17340)

Omissis

678) scomposizione de’ muri a secco esistenti presso il ponte di Santa
Caterina. Ciascuno de due verso Mola di lunghezza palmi 41,5, grossezza
media 3,5, altezza compensata 4 nel sopracorrente e 13,5 nel sottocorrente,
e ciascuno di quelli verso Polignano di lunghezza 200, grossezza media 3,5
e di altezza compensata 10 di p.c. (17994)

Omissis
768) scomposizione de’ quattro muri a secco presso il Ponte detto
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Grande, di due muri verso Mola di lunghezza unita 102, grossezza media
3,33, altezza sino al piano de’ passeggiatoi 8,5 compensatamente, ed
i parapetti superiori di grossezza palmi 2 altezza 2,75; gli altri due poi
tengono la lunghezza unita di palmi 96, la grossezza media di palmi 3,25,
I’altezza compensata 7,75 oltre li parapetti di grossezza 2 altezza 2,75 e di
palmi cubici (6393)

Prima di awiarmi alla conclusione, sorvolando purtroppo su tanta altra
interessante documentazione precedente e successiva, invito a leggere la lettera
della Direzione Generale de’ Ponti e Strade del 6 maggio 1838, un documento
dal contenuto significativo, ancora una volta, per quanto riguarda la severita dei
controlli ed il rigore posto nella spesa del danaro pubblico.

30) Napoli 6 maggio 1838
Signor Intendente

Col suo pregiato foglio del 10 ottobre 1837 n. 1632 mi manifestd che
la Deputazione Provinciale non avea creduto di vistare la misura della
costruzione della strada da Mola a Polignano per alcune lesioni esistenti
nel ponte a cinque luci sotto Polignano. Con altro foglio del 27 gennaio
corrente anno m. 113 Ella in seguito delle istanze fatte dal Partitario
Sebastiano Lembo si compiacque inviarmi tale misura con la copia
de’ verbali formate da codesta Deputazione Provinciale, che indicano
quell’istesso che erasi detto da lei precedentemente. Intanto la misura
suddetta atteso le giuste osservazioni di codesta Deputazione non aveva avuto
corso giusta il verbale dell'Ingegnere signor Milone in ordine a’ danni avvenuti
dopo la straordinaria alluvione della notte del 3 al 4 febbraio corrente nel
muro di accompagnamento di sopracorrente verso Napoli del ponte grande
presso 'abitato di Polignano rimettendosi anche dall'Ingegnere suddetto il
dettaglio de’ lavori che sonosi riconosciuti necessari con la spesa di dc. 680,
e considerandosi da questo Consiglio che i guasti consistono nella caduta di
quella parte del muro di accompagnamento che fu osservato lesionato, percio
il Consiglio medesimo nella sessione dell’ 11 aprile corrente anno deliberd che
restava approvato il verbale compitato per la somma di dc 680, e che si fosse
sollecitamente ricostrutto il muro di accompagnamento della dimensione
maggiore, a tenore del cennato dettaglio e di calcolarsi a favore del Partitario
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Sebastiano Lembo il solo eccesso delle dimensioni che ora si danno al nuovo
muro, dovendo la ricostruzione del cubo del muro medesimo a lui pagato
cadere a suo danno e spese da imputarsi un tal eccesso di spesa su i residui
dell'impostare de’ progetti approvati dell'indicata strada, tenendosene conto
nella misura finale che finora non ha avuto corso, e che si restituisca a lei
tale misura per farla pervenire all'ingegnere del carico, al fine di modificarla
convenientemente colla norma de’ regolamenti.

Ed affinché ella abbia sotto I'occhio tutta la deliberazione di questo
Consiglio, qui sotto ho l'onore di trascrivercela: LIspettore Generale
del Dipartimento De Petra ha letto in Consiglio un di lui ufficio scritto
al sig. Direttore Generale colla data di oggi 11 aprile 1838. Egli chiede le
risoluzioni del Collegio sopra il verbale di certificazione ritualmente
compilato dall'Ingegnere Sig. Milone in ordine a’ danni avwenuti dopo la
straordinaria alluvione della notte del 3 al 4 febbraio ultimo. Nel muro di
accompagnamento di sopracorrente verso Napoli dal ponte grande presso
I'abitato di Polignano lungo la nuova strada di Puglia tra Mola di Bari e
Polignano, rimettendo di unito al verbale qui detto un’esemplare del dettaglio
de’ lavori che all’oggetto sono stati riconosciuti necessari. Il Collegio ha letto
ed esaminato minutamente il suddetto verbale ove ha osservato che i guasti
de’ quali & discorso, consistono nella caduta di quella parte del nominato
muro di accompagnamento riconosciuto patita fin dal marzo 1837, epoca
della compilazione della misura finale di tutta 'opera della costruzione della
mentovata strada regia da Mola di Bari a Polignano. Che questa circostanza
fu notata dall'ingegnere e dalla deputazione della Provincia medesima, la
quale ancora non ha avuto il suo corso. In quanto al dettaglio de’ lavori,
il Consiglio lo ha trovato regolare ne’ prezzi e nella spesa presuntiva di Dec.
689. Pero ¢ di parere che la parte di questa spesa per cio che riguarda il valore
del muro e di gia pagato all'appaltatore sig. Sebastiano Lembo andar debba
a di costui danno; ed il dippit fino alla concorrenza de’ liquidati Dec. 680
pagar si debba su gli esistenti superi de’ progetti primitivi di detta strada da
superiormente approvati, poiché serve a far ricostruire il muro crollato con
dimensioni maggiori.

Fatta dunque la debita digressione a pieni voti il Collegio ha deliberato:
Di conservarsi agli incartamenti della Direzione Generale il suddetto
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verbale di verificazione, ed il progetto de’ lavori calcolati per detti ducati
680. Di rescriversi all'Ingegnere del carico che la ricostruzione del muro sia
sollecitamente compiuta a norma del suddetto dettaglio. Di calcolarsi a favore
del partitario don Sebastiano Lembo il solo eccesso delle dimensioni che
ora si danno al novello muro, dovendo la ricostruzione del cubo del muro
medesimo a lui pagato cedere a suo danno e spese. D’imputarsi un tal’eccesso
di spesa ai residui tuttavia disponibili dell'importo de’ progetti approvati per
la costruzione dell'intera strada da Mola a Polignano, tenendosene conto nella
misura finale della strada medesima, la quale poiché finora non ha ricevuto
ancora il corso definitivo, sara restituito all'ingegnere del carico per mezzo del
sig. Intendente di Bari, affine di modificarla convenientemente colle norme
di regolamenti in vigore, nel qual modi rimarranno nulle le operazioni che
alla fine di detta misura avea giustamente scritto la deputazione delle Opere
Pubbliche della provincia. E di passarsi copia della presente deliberazione
sia all'Ingegnere direttore de’ lavori che al 1° riparto della direzione generale
per mezzo del 2° riparto onde potersi dall'Ingegnere disporre lo pieno
adempimento, e dalla Contabilita restituirsi la mentovata misura finale
con analogo rapporto all'Intendente di terra di Bari. Intanto le restituisco
la misura medesima onde si compiaccia di passarla al detto Ingegnere del
carico per lo corrispondente adempimento, avendo di gia fatto tutto noto
all'Ispettore del Dipartimento Signor De Petra per la pronta esecuzione della
parte che la riguarda.

F/to Il Direttore Generale
Carlo Afan De Rivera

Trascrivo di seguito altra documentazione che ritengo utile alla trattazione
dell’argomento «PONTE »

31) Bari 14 settembre 1833
Servizio di Acque e Strade
Strada regia da Mola a Polignano

Signor Intendente
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Ho I'onore rimetterle la misura de’ lavori eseguiti nel tratto di strada
regia da Mola a Polignano in occasione del passaggio di Sua Maesta
(DG) nel mese di maggio ultimo.

F.to I'Ingegnere di prima classe G. Prade (a margine ¢é riportato anche il
testo della lettera dell'Intendente al Direttore Generale di Ponti e Strade che
¢ di facile lettura. Limporto dei lavori eseguiti & indicato nell'ammontare di
ducati 343,41, dei quali era creditore I'appaltatore sig. Sebastiano Lembo).

32) Napoli 14 maggio 1833

MINISTERO e Real Segreteria di Stato degli Affari Interni
Al signor Intendente della Provincia di Bari

Signore

Alcuni naturali de’ Comuni di Monopoli, Polignano, Fasano ed Ostuni
con supplica umiliata a S.M. nel suo felice passaggio per codesta provincia
(viaggio iniziato il 7 aprile con rientro a Napoli il 6 maggio - n.d.a.) hanno
implorato la grazia che la strada provinciale, la quale si estende fino al
Comune di Mola di Bari sia proseguita finendosi passare pe’ comuni che
da loro si rappresentano. lo desidero ch’ella per tale oggetto sollecitamente
m'informi per renderne conto a S.M.

F/to il Ministro Segretario di Stato degli Affari Interni
Marchese di Pietracatella

(al secolo Giuseppe Ceva Grimaldi, pitt volte anche Presidente del Consiglio dei
Ministri n.d.a.)

33) Amm. Com. di Conversano - opere pubbliche - prot. n. 181:
oggetto istruzioni per i Deputati della strada da Mola a Polignano

Conversano li 7 luglio 1831

Al Signor Intendente della Provincia di Bari

Signor Intendente

Mi affretto a partecipare a Lei la nuova istanza praticatami dai deputati
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della strada da Mola a Polignano, onde siano provveduti delle istruzioni
analoghe, per il momento da recarsi sopraluogo, al disimpegno dell’incarico
nella sua latitudine.

E.to il sindaco B. Accolti Gil
34) Barili 2 settembre 1831
Al signor Intendente della Provincia di Bari
Signor Intendente

In ordine alla strada che deve costruirsi per ora fino a Polignano
in prosieguo di quelle eseguite da Bari a Mola, il Direttore Generale
nell’ordinarmi di compilare le condizioni per 'appalto che S.E. il Ministro
di Stato nel ramo delle Finanze ha prescritto dopo il dubbio avanzatosi
sulla scelta del pagatore; soggiunge che mi fossi posto d’accordo con Lei
relativamente all’articolo di dette condizioni che potra riguardare I'impiego
de’ travagliatori miserabili di Polignano e de’ vicini comuni. Avendo io
adempito a tale foglio di condizioni, le inserisco I'articolo secondocché
io l'opinarei rispetto a’ travagliatori d’adoperarvi a’ lavori di detta
strada, e riferiscole nel tempo stesso la copia conforme del relativo foglio
pervenutomi dal Direttore Generale. Mi dovrei quindi attendere sull'uopo
e suoi suggerimenti qualora credesse regolare altrimenti il dinotato articolo.

F/to 'Ingegnere di 12 cl. di A. e S. G. PRADE
Nei margini vi é 'annotazione dell’ Intendente che riporto perché interessante
35) Bari 5 settembre 1831
Signor Prade Ingegnere di 1* classe - Napoli

Ho trovato conforme alle superiori disposizioni di S.E. il Ministro delle
Finanze il foglio continente I'articolo alle condizioni di appalto del tratto
della Consolare da Mola a Polignano circa I'impiego di travagliatori miserabili
di quest'ultimo Comune e di altri convicini, da impiegarsi in preferenza
dall'intraprenditore dell'Opera colla merce nel modo da lei stabilito. Quindi
le restituisco il foglio in parola, munito del mio visto, ed approvato per 'uso
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di risulta. Or pregandola a voler affrettare la compilazione delle condizioni
suddette e provocarne la superiore approvazione per divenirsi in seguito al di
piu che conviene.

LIntendente

36) Bari li 26 marzo 1832
Al signor Intendente della Provincia di Bari
Signor Intendente

Conformemente a quello che I'¢ stato prevenuto dalla Direzione Generale, le
rimetto copia del quaderno contenente le condizioni stabilite da essa Direzione
Generale per 'appalto de’ lavori di costruzione della strada da Mola a Polignano.

Ho fatto di tutto per esibirle il detto quaderno con I'accettazione di qualche
partitario idoneo, ma non essendomi riuscito d’ottenere cid con prontezza
poiché qualche appaltatore idoneo chiamato all'uopo, ha chiesto un po’ di
tempo per riflettervi e presentarne I'analoga offerta. Avendo dunque da una
parte il dovere di non attrassarle (ritardarle - n.d.a.) , come fo, la spedizione della
base da regolare 'appalto de’ sopradetti lavori, affinché I'Intendenza non abbia
un vuoto e potesse disporre il convenevole, la prevengo dall’altra parte che io
continuero ad insistere per quanto mi sara possibile, onde qualche offerta non
fosse indugiata.

F/to I'Ingegnere di 1= cl. G. Prade

11 seguito della soprascritta lettera é un intervento del sindaco di Polignano, che, pur
brevissimo, ¢ perd tutto da leggere. Lo sottopongo all'attenzione senza alcun intento se non
quello di muovere qualche curiosita.

37) Polignano 27 aprile 1832
Rispettabile signor Intendente

Lappaltatore delle strade signor Sebastiano Lembo da miei amici animato
a prendere I'appalto del tratto della strada consolare da Mola a Polignano si ¢
determinato a fare un’offerta. Egli ha mostrato il desiderio che questa le venisse
da me presentata e raccomandata. A secondarlo prendo la liberta di inviarglicla
inclusa, sicuro che trattandosi di opera pubblica, Ella non isdegneri che io abbia
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assunto l'incarico di fargliela pervenire. In tal fiducia e pieno di sentimenti
di dovuta considerazione me le ripeto immutabilmente . Obbligatissimo son
Vero.

F.to M.le LA GRECA

38) Barili 1° maggio 1832 (minuta dell’ Intendente ad oggetto: si rimette
Uofferta per la costruzione della strada da Mola a Polignano)

A S.E. il Ministro delle Finanze
Eccellenza

Sotto il di 6 marzo ultimo mentre rendetti all'E.V. i miei ringraziamenti per
le comunicazioni favoritemi della sua approvazione al progetto per la costruzione
della strada da Mola a Polignano, mi detti I'onore di assicurarla. che avrei fatto
pubblicare de’ manifesti onde ottenersi delle offerte.

Lappaltatore D. Sebastiano Lembo & stato I'unico che mi ha presentato
l'offerta per costruire quel tratto di strada. Io la rassegno all'E.V. perché possa
compiacersi di dirmi se merita di essere accettata. Per quindi procedersi alla
celebrazione delle subaste. Conosco che il signor Lembo si ¢ in qualche modo
allontanato da’ patti e condizioni stabilite dalla Direzione Generale di Ponti e
Strade, ma conosco egualmente che se vorra costruirsi la strada in parola per la
quale I'Eccellenza Vostra si ¢ tanto interessata & d'uopo che l'offerta si accerti e
che de’ vantaggi si sperimentino con le subastazione.

LIntendente

39) Bari 16 giugno 1832

A S.E. il Ministro delle Finanze

Eccellenza, col rapporto del giorno primo maggio ultimo mi detti
l'onore di far tenere all'E.V. l'offerta che I'appaltatore D. Sebastiano
Lembo mi aveva presentato per la costruzione del tratto della Regia strada
di Puglia da Mola a Polignano. Fin qui mi sono lusingato di ricevere le
disposizioni dell'E.V. sulla accettazione di tale offerta, ma ne sono tuttavia
privo. Intanto mi permettera che la prego di comunicarmele al piu presto
possibile mentre incessanti e vive sono le premure che tuttodi ricevo dagli
abitanti di quei comuni per il cominciamento dei lavori. Di fatto la corrente
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stagione non puo desiderare di meglio: la gente misera di Mola, Polignano,

Monopoli e Conversano grida di voler travagliare per vivere singolarmente
nel momento che un certo aumento si osserva nei prezzi dei cereali e se
agli infelici di quei comuni si apportasse un pronto soccorso col mezzo
dei lavori di costruzione son persuaso che la miseria si sentird meno e si

presentera anche meno trista nel nuovo anno. La saggezza dell’E.V. deve
penetrarsi di quanto ho avuto I'onore di rassegnarle e dalla sua giustizia

io mi attendo la comunicazione delle disposizioni per questo interessante

oggetto.
L'Intendente

Fa seguito, indirizzata a S.E. don Giordano de’ Bianchi, Marchese di
Montrone, e da parte di un amico dell'ex socio dell’appaltatore Sebastiano
Lembo, tale Salvatore Cianci, una lettera di raccomandazione per una proposta
di partecipazione all'appalto. Detta lettera sarebbe stata forse utile e piacevole
riportarla integralmente per vari risvolti, ma é molto lunga perché, l'ho capito solo
dopo aver letto la copiosa corrispondenza successiva in proposito, era finalizzata
esclusivamente a disturbare il Lembo nell'assegnazione dell’appalto. Insomma,
ogni epoca non é molto dissimile dalle altre o dalle attuali.

40) Bari 8 settembre 1832 (minuta dell’ Intendente)

A S.E. il Ministro delle Finanze

Eccellenza, malgrado niun riscontro avessi ricevuto su uno dei due
miei rapporti del 1°maggio e 16 giugno ultimi coi quali provocarsi le
disposizioni dell’E.V. sull’offerta presentatami dal partitario D. Sebastiano
Lembo relativamente alla costruzione del tratto della strada Regia da Mola
a Polignano, purtuttora non ho desistito di procurarne altre sul dubbio
che la prima non fosse stata ben accolta. Questa nuova offerta, sottoscritta
dall’appaltatore D. Salvatore Cianci mi fo il dovere di sommetterla all'E.V.
perché si compiaccia di darle quel corso che nella sua saggezza credera
opportuno. Non le dissimulo pero il mio fervido desiderio di vedermi
assicurato al pill presto possibile della comunicazione delle convenienti
disposizioni di risulta, mentre gia conosce I'E.V. quali vantaggi si
apporterebbero agli abitanti di quei Comuni ed a quei degli altri comuni
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limitrofi perché si desse cominciamento ai lavori di costruzione di quel

tratto di strada: lavori che farebbero sentire meno trista la miseria di quelle
popolazioni e che I'allontanerebbe di pit1 nella vegnente vernale stagione.

LIntendente

Pare che il Ministero delle Finanze borbonico abbia accolto la supplica
dell'Intendente di Terra di Bari. Lo dimostra questa lettera rinvenuta che ritengo
oltremisura significativa per quello che ho inteso dimostrare con questo mio lavoro.

41) Napoli 29 febbraio 1832

Real Segreteria di Stato delle Finanze
All'Intendente di Terra di Bari
Signore,

Il Direttore Generale de’ Ponti e Strade ha presentato a questa Real
Segreteria il progetto che per precedenti Superiori disposizioni & stato
compilato per la costruzione del tratto che detta Strada Regia di Puglia
mena da Mola a Polignano, la cui spesa ascende a ducati 26.000 ed ha
soggiunto che di accordo con Lei abbia esso Direttore Generale nelle
condizioni dell'appalto relativo provwveduto alla stabilita condizione che
nella esecuzione di tali lavori sieno adoperati i travagliatori di Polignano
e la povera gente dei circonvicini comuni. E questa Real Segreteria ha
provveduto su detto progetto e le riferisce che faccia i pubblici manifesti
onde, presentate le offerte, procedersi proprio alla elaborazione della
subasta.

E/to per il Ministro
Il Segretario di Stato delle Finanze

Di seguito la proposta di partecipare all'appalto da parte di Salvatore Cianci, la
quale, come si vedra, era ritenuta pure pitt conveniente dal Consiglio degl’ingegneri
e dalla Real Segreteria di Stato tanto che se ne richiedevano i manifesti (cfr. -
Manifesto del 29.11.1832). Alla fine, furono consumate molte candele durante

varie aste, ma del Cianci non v’é ombra neppure per procura.
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42) 9.10.1832
A S.E. il signor cav. Direttore Generale del Corpo di Acque e Strade
Eccellenza,

Salvatore Cianci di Resina appaltatore, con umili suppliche vi espone
come ha preinteso doversi eseguire li lavori per la costruzione della nuova
strada da Mola a Polignano in Provincia di Bari e desiderando egli prendere
un tale appalto offre d’eseguire detti lavori giusta i patti e condizioni tutte
espresse nel proggetto fatto a tale oggetto, al quale interamente ['offerente
si rimette purché i prezzi di detto proggetto vengano aumentati del quinto
per supplire alla scarsezza de’ medesimi e darsi un giuridico compenso
all'impresario oltre di ché l'offerente si obbliga per garanzia di una tale
opera ducati tremila e questi o in beni fondi o in iscrizione sul grande libro
e non gia seimila come nel suddetto proggetto prescrivesi . Il supplicante
finalmente accetta che la presente offerta sara sottomessa alle aste. Tutte
le giuste spese del contratto ed altro saranno pagati dall'ultimo offerente.
Cosi offre e non altrimenti.

Napoli 9 ottobre 1932
F/to Salvatore Cianci
43) Napoli 24 novembre 1832
Direzione Generale di Ponti e Strade
Al signor Intendente della provincia di Bari
Signor Intendente

Dalla Real Segreteria di Stato delle Finanze colla data del 21 andante mi
si @ rescritto quanto appresso mi reco a pregio di manifestarle.

In un rapporto del 24 novembre parlando ella dell’appalto dei lavori
che secondo I'approvato proggetto eseguirsi deggiono per la costruzione
del tratto di strada regia da Mola di Bari a Polignano, ha fatto rilevare
che sottoposte all’esame del Consiglio degl’ingegneri talune offerte
trasmesse dall'Intendente della Terra di Bari ed una offerta presentata qui
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da Salvatore Cianci, il Consiglio medesimo abbia trovata questa ultima
offerta pit regolare comunque per essa intendasi di aumentare del quinto i
prezzi stabiliti nel proggetto indicato. Ond’é che il Consiglio degl'ingegneri
avvisa che sull’offerta medesima si aprano le subaste con I'appalto dei
relativi lavori e questa Real Segreteria in conformita del divisamento del
consiglio degli ingegneri approva che le limitazioni per I'appalto dei lavori
indicati si aprano sull’offerta di Salvatore Cianci con le solite cautele e
salva 'approvazione di questa Real Segreteria senza la quale non potra aver
corso I'appalto. To quindi signor Intendente trasmettendo a lei qui acclusa
la mentovata offerta di Salvatore Cianci, la prego di disporre subito che
su di essa, previ i debiti manifesti, si aprano le subaste e farmene poscia
conoscere il risultamento per darne conto a S.E. il Ministro. Mi attendo
intanto dalla di lei bonta alcuni esemplari dei manifesti per uso di questa
Direzione Generale.

F/to Carlo Afan De Rivera.

Il partitario Sebastiano Lembo temette l'assalto dell’ex socio, e per vincere
appalto cerco di farsi forte anche del parere positivo dell’Ingegnere Matteo Pascasio,
di seguito riportato.

44) Bari 8 gennaio 1833

Consiglio io qui sottoscritto Matteo Pascazio Ingegnere di seconda
classe del Corpo di acque e strade funzionante attualmente nella provincia
da Ingegnere di prima classe che I'appaltatore Sebastiano Lembo ¢ persona
dell’arte avendo eseguito diverse visure di opera di costruzioni di strade, e
che attualmente ne sta costruendo altre a lui appaltate. Parmi esso Lembo
a le qualita di un buon costruttore: quindi puo licitare nell’appalto che va a
farsi da Mola a Polignano, giusta le istruzioni e patti chiesti per detti appalti
ed approvati superiormente . Ed affinché costi ove convenga, ne rilascia il
presente.

L'Ingegnere di 22 classe
del Corpo di Acque e Strade ff da Ingegnere dil= classe

Matteo Pascasio
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In pari data vi fu pure dichiarazione di offerta di garanzia - di seguito trascritta -
di tale Vitantonio D’Aponte in favore di Sebastiano Lembo. Codesta manifestazione
risultd insufficiente in quanto, al momento in cui sembrava che appalto fosse
assegnato, nei fatali di decima o di sesta comparve un’offerta di ribasso (pure
trascritta di seguito), seppur minima, di tale Pompilio Pagano. Bisogna dire che il
Lembo si sudo l'appalto. Erano in molti a fargli concorrenza.

45) Bari 8.01.18trentatrée (cosi é scritto testualmente - n.d.a.)

lo qui sottoscritto mi rendo garante del sig. Don Sebastiano Lembo
nella somma di ducati tremila su tutti li miei beni stabili, affinché lo stesso
possa licitare nell' Intendenza di Bari e prendere 'appalto della costruzione
del tratto di strada da Mola a Polignano.

F/to Vitantonio D’Aponte
46) 9.1.1833 verbale d’asta

Oggi che sono li nove del mese di gennaio 1833 in Bari e nel locale
dell'intendenza.

La deputazione delle O.P.P. presieduta dal Signor Don Carlo Cipriani,
Segretario Generale dell’intendenza funzionante da Intendente per
impedimento del titolare signor Marchese di Montrone, con l'intervento
dei signori deputati marchese don Giuseppe de Angelis e don Luigi Tanzi,
assistito dall’'ingegnere di seconda classe di Acque e Strade don Matteo
Pascasio rappresentante la sua Direzione generale.

Visto il verbale negativo del di 2 dell’andante mese formatosi per
mancanza di concorrenti in linea amministrativa col quale fu dichiarato
che in questo sorprascritto giorno 9 del corrente mese avrebbe avuto
luogo I'aggiudicazione definitiva per I'appalto della costruzione del tratto
della regia strada di Puglia da Mola a Polignano, secondo fu fatto noto al
Pubblico con manifesto di istanza del di 29 novembre 1832, appalto che
si intende stabilito sulle basi dello stato estimativo dei lavori montanti a
ducati ventiseimila approvati dalla Real Segreteria di Stato delle Finanze
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con ministeriale del 24 febbraio 1832, sul foglio dei patti e condizioni
emesse dall’ingegnere di prima classe di Acque e Strade don Giacomo
Prade con la data del 7 marzo 1832, approvate dal Consiglio di Ponti e
Strade ed accettate dal partitario don Salvatore Cianci con la riserba che i
prezzi secondo il progetto venghino aumentati del quinto e che la garanzia
per tale opera sia ridotta a ducati tremila invece di seimila e cio ai sensi
della di lui offerta del 9 ottobre 1832 registrata a Napoli ect., offerta che
accettata dall’Eccellentissimo Ministro delle Finanze con ministeriale del
21 novembre 1832 fu trasmessa alla Direzione Generali Ponti e Strade per
procedersi alle subastazione dell’appalto.

Abbiamo percio ordinato al nostro usciere di accendere la candela ed
aperte tutte le porte rendersi noto di essere il momento della licitazione
per I'aggiudicazione definitiva dell’appalto della costruzione del tratto della
regia strada di Puglia da Mola a Polignano; il che eseguitosi ed in seguito
di essersi dichiarato dai concorrenti di essere pienamente istruiti dei prezzi
e condizioni stabiliti per tale appalto, ha avuto luogo la competenza nella
quale non avendo voluto prendere parte don Nicola Nuzzi e don Gaetano
Calia intervenuti alla licitazione né essendosi presentato |'offerente don
Salvatore Cianci né fattosi rappresentare da alcun suo procuratore, ha
concorso il solo appaltatore don Sebastiano Lembo offrendo la ribassa
dell'uno sull’aumento del quinto domandato dal suddetto appaltatore sig.
Cianci.

Ad estinto del fumo della terza candela il soprascritto appalto é rimasto
diffinitivamente aggiudicato, con la ribassa dell'uno sull’aumento del
quinto ai prezzi stabilito per il medesimo appalto, al signor don Sebastiano
Lembo, solidalmente col signor don Vitantonio D’Aponte di Bari garante
per I'oggetto della somma di ducati tremila salvi gli additamenti di decima
e di sesta ai termini della legge del 12 dicembre 1816 e la superiore
approvazione etc. etc. etc.

47) Bari 17 gennaio 1833 (proposta di Pompilio Pagano)

Nell'Intendenza di Terra di Bari comparisce I'appaltatore Pompilio
Pagano del fu Francesco del comune di Sangiorgio in provincia di Salerno
attualmente domiciliato in Bari, il quale volendo vantaggiare gli interessi
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del Real Tesoro offre I'additamento di sesta sul ribasso ottenuto nella
candela definitiva per la costruzione della strada da Mola a Polignano, e cio
a’ termini del Real Decreto emanato all’oggetto; e siccome il ribasso ricade
a grana sedici, cosi intende unito al ribasso ottenuto dell'uno per cento
offrire il ribasso del due per cento, compreso pero il ribasso ottenuto, e la
sesta suddetta, in modo che il nuovo incanto sara aperto sul ribasso del due
per cento. Bari li 17 gennaio 1833.

F/to Pompilio Pagano

Sarebbe noioso riportare tutti i documenti che presiedettero alla gara d’appalto
b 0 . . . . . . . 0 . . .
per l'aggiudicazione dei lavori di costruzione della strada regia. Mi limito a riportare
la documentazione piit importante riguardante i ribassi d’asta che gli aspiranti
appaltatori offrivano giorno dopo giorno, a conferma dell’appetibilita dell’affare.
Mi preme mettere in evidenza che dalla documentazione esaminata risalta quanto
le procedure fossero molto rigorose.

A S.E. il Ministro delle Finanze
Eccellenza

Con mia dichiarazione fatta avanti al signor Direttore Generale de’ Ponti
e Strade avanzai il ribasso al quattro per cento sull’aumento del quinto
sopra i lavori che si devono eseguire da Mola a Polignano in Provincia di
Bari, e poiché sin’ora non ho veduta I'approvazione, onde facilitarla cosi
aumento il detto ribasso al cinque per cento sopra 'aumento del quinto
suddetto.

Per intelligenza dell’E.V. dichiaro di aversi data da me la cauzione
allorché si eseguirono le subaste avanti del signor Intendente. Tanto
dichiaro e supplicando attendomi I'approvazione.

Napoli 10 aprile 1833 Giuseppe Lembo, procuratore di mio fratello
Sebastiano supplico e dichiaro come sopra, avendone ampla facolta.

Si rimette al signor Direttore Generale di Ponti e Strade

Per tenerla presente a continuazione della Ministeriale di questo giorno.

Napoli 11 aprile 1833.
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F.to per il ministro Segretario di Stato delle Finanze, impedito, P. Di

Maso
Nello stesso giorno il Cianci redige un’altra offerta di ribasso.

48) A S.E. Il Ministro di Stato, Ministro Segretario delle Reali

Finanze
Eccellenza

Salvatore Cianci di Portici, appaltatore di Ponti e Strade, espone a S.E.
come 4 preinteso che si sono finalizzate le subaste della costruzione della
nuova strada da Mola a Polignano in provincia di Bari, e rimase detto
appalto all’appaltatore Sebastiano Lembo per lo ribasso del due per cento,
il supplicante appaltatore offre il ribasso di altri ducati tre e mezzo, che
riunito al due e mezzo ottenuto sulle subaste, rimane il detto aumento del
venti dato dal detto supplicante il quattordici per cento, e sottomettendosi
a tutti i patti e le condizioni approvate da S.E. per detta nuova strada da
Mola a Polignano, si contenda il supplicante che la presente offerta de
I'E.V. vuole subito dare principio a un tale lavoro mé 'accordera senza fare
altra formalita di subasta, ho pure voglia S.E. aprire i nuovi incanti sopra
il quattordici per cento di aumento fatto dal supplicante. Cosi offre e non
altrimenti.

Napoli li 11 aprile 1833. Salvatore Cianci. Visto per la firma del suddetto
Salvatore Cianci, Michele Pascarella notaio

Questa ricerca é come ... la fabbrica di San Pietro, vorrebbe non terminare mai!

Ho trovato due lettere, entrambe in data 11 aprile 1833, indirizzate
all’Intendente di Terra di Bari, una della Real Segreteria di Stato delle Finanze,
firmata dal Ministro D’Andrea e U'altra dalla Direzione Generale de’ Ponti e
Strade, sottoscritta dal noto architetto Carlo Afan De Rivera. Le trascrivo entrambe
per quel che di interessante ognuno voglia rilevare.

49) Real Segreteria di Stato delle Finanze
Napoli 11 aprile 1833
Informata questa Real Segreteria di Stato per rapporti fatti da Lei e dal
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Direttore Generale de’ Ponti e Strade della necessita di farsi prestamente
intraprendere secondo I'approvato progetto i lavori della costruzione del
tratto di strada regia da Mola a Polignano, lavori per 'appalto de’ quali
trovasi gid proceduto agli incanti presso codesta Intendenza, questa
medesima Real Segreteria uniformemente alle proposizioni rassegnate
dalla Direzione Generale de’ Ponti e Strade, ha risoluto che si conchiuda
subito da codesta Intendenza medesima |'appalto di tal opera nel modo piu
vantaggioso alla Real Segreteria generale sia sulle offerte che possono essersi
prodotte nella Intendenza stessa dopo gli atti de’ non approvati incanti, sia
sopra altre offerte che potran, prodursi facendosi subito eseguire i lavori
richiesti dal bisogno, e provocandosi ulteriori provvedimenti da questa
Real Segreteria per mettersi a disposizione di lei, signor Intendente, i fondi
pe’ pagamenti necessari.

E pertanto di cio la prevenga nel pronto ed esatto adempimento nella
parte che la riguarda.

F.to il Ministro Segretario di Stato delle Finanze D’Andrea

50) Napoli 11 aprile 1833
Veneratissimo mio signor Intendente

Ho fatto tutto cid che era in mio potere per secondare le di lei giuste
premure di intraprendere prontamente i lavori della strada da Mola a
Polignano ed ora spetta a lei il darvi adempimento. I lavori per 'apertura
della traccia consistendo in piccioli tagliamenti ed in movimento di terra,

possono dar occupazione e mezzi di sussistenza ad un gran numero di

travagliatori. Deve percid dare le piti energiche disposizioni affinché
appena conchiuso I'appalto, colui al quale restera aggiudicato, impieghi

un considerabile numero di persone da ottenersi nel corso di pochi giorni
considerabili singolarmente.

Con sentimento della piu sincera stima e distinta considerazione ho
'onore di essere.

Devotissimo suo
Carlo Afan De Rivera
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Ed ecco l'ultima lettera di offerta di ribasso di Sebastiano Lembo del 13 aprile 1833.

51) A Sua eccellenza il Signor Marchese di Montrone Intendente della
Provincia di Bari e Presidente della Deputazione delle Opere Pubbliche
Provinciali e di Conto Regio

Lappaltatore Sebastiano Lembo umilmente 'espone qualmente avendo
preinteso di non essersi da sua Eccellenza il Ministro approvato I'appalto
della costruzione della strada da Mola a Polignano,aggiudicato alla subasta
al supplicante. E poiché delle altre offerte a ribasso vi sono state presentate,
delle quali 'ultima di esse da Salvatore Cianci riducendo I'aumento sui
prezzi al quattordici per cento, ora volendo l'offerente vantaggiare gli
interessi del Real Tesoro, e perché trovasi data una cauzione di ducati
3000, per detto appalto, cosi riducendo 'aumento del quattordici offerto
dal suddetto signor Cianci a ducati dodici di aumento ai prezzi qualora
pero si venga definitivamente approvato il detto appalto. Tant’offre e non
altrimenti.

Bari tredici aprile 1833. Sebastiano Lembo offre come sopra.

L'Intendente cosi rispose alla lettera di Carlo Afan De Rivera dell’11 aprile
1833, confermando ancora una volta quanto la minuziosa burocrazia borbonica
abbia avuto a cuore le sorti dei travagliatori poveri:

52) Bari 16 aprile 1833

Al signor comm. Carlo Afan De Rivera
Direttore Generale de’ Ponti e Strade
Veneratissimo signor Direttore Generale

Distinte grazie io le rendo per tutto cid che Ella si ¢ compiaciuto di
fare in riguardo al sollecito cominciamento dei lavori di costruzione della
strada da Mola a Polignano, e sia Ella pure certo che di siffatto favore
io ne le sard personalmente grato. I lavori per I'apertura della traccia
s'intraprenderanno tra due altri giorni avendo conchiuso I'appalto con
vantaggio del Real Tesoro seconda che da Lei si ravvisera dalla speciale
corrispondenza. [o mi prometto la massima energia per parte de’ subordinati
di Lei e dell’appaltatore per effetto delle disposizioni che ho date, cosi si
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otterra lo scopo che un numero consistente di persone impiegando le loro
braccia, possano benedire quella mano che le ha sottratte dall'inerzia e

dalla miseria.

Con sentimenti della piu sincera stima e distinta considerazione ho
I'onore di essere.

LIntendente
53) Napoli 20 aprile 1833
Signor Intendente

Ho rilevato con piacere dal suo pregevole uffizio de’ 16 stante n. 596,
in qual modo sia stato conchiuso con don Sebastiano Lembo I'appalto del
tratto di codesta strada regia da Mola a Polignano, e le disposizioni che
senza il minimo indugio ha ella quindi date per I'incominciamento dei
lavori medesimi.

Debbo dunque estrinsecargliene i miei ringraziamenti mentre
le provengo di averne informato I'’Ecc.mo Ministro delle Finanze in
risultamento delle disposizioni sull’oggetto comunicatemi. La prego solo
che nella stipulazione del contratto la copia del quale ella avuto la bonta
di promettermi, venga dichiarato formalmente che 'aumento sui prezzi
sia stato del dodici per cento sopra quelli del progetto approvato, mentre
essendosi detto nel verbale relativo alla conchiusione dell’appalto essersi
il medesimo conchiuso coll'aumento del dodici per cento sul quinto dei
prezzi del progetto medesimo, cid potrebbe elevare 'aumento nientemeno
che al trentadue per cento. E vero che per gli antecedenti risulterebbe
chiaro I'equivoco, ma sembra migliore cosa dileguarlo anticipatamente.

I Direttore Generale
Carlo Afan De Rivera

Insomma, lUoculata burocrazia borbonica, spesso benemerita (almeno per
quanto riguarda riduzione di sprechi e/0 aumento di benefici per le tasche di tutti,
diveramente da quanto succede oggi in vari settori dai trasporti alla sanitd etc.),
persegui non solo la “massima occupazione” dei travagliatori ma anche il massimo

7



IL PONTE SUL BURRONE

beneficio del Real Tesoro, peraltro senza strafare anche per evitarsi successivi
equivoci controproducenti.

Trascrivo la dichiarazione di conclusione del processo di affidamento
dell'appalto. Detto documento mi sembra utile soprattutto perché riassume la
procedura amministrativa della strada regia.

54) Oggi che sono li quattordici del mese di aprile dell’anno
milleottocentotrentatre in Bari e propriamente nel Locale del palazzo
dell'Intendenza. 2

Noi Marchese di Montrone, Intendente della Provincia di Terra di Bari.

Vista la Ministeriale del di undici aprile del corrente anno
dell’Eccellentissimo Ministro delle Reali Finanze, con la quale mentre
ha dichiarato la necessitd di farsi prestamente intraprendere secondo
'approvato progetto i lavori della costruzione del tratto di strada Regia da
Mola a Polignano, ha risoluto di conchiudersi subito da questa Intendenza
I'appalto di tale opera nel modo pitl vantaggioso alla Real Tesoreria
Generale sia sulle offerte che possono essersi prodotte nell’'Intendenza
stessa dopo gli atti di non approvati incanti, sia sopra altre offerte che
possono prodursi_facendosi eseguire subito i lavori richiesti dal bisogno.

Visto l'ufficio del signor Direttore Generale de’ Ponti e Strade dello
stesso soprascritto giorno undici aprile andante mese, arrivatoci con staffetta
apposita, con cui confermando le additate disposizioni ministeriali ha a Noi
trasmesse delle offerte per I'accennata opera, con le quali don Giuseppe
Lembo nella qualita di procuratore di suo fratello don Sebastiano Lembo
ha ridotto al quindici per cento I'aumento del quinto su i prezzi stabiliti
col progetto approvato e don Salvatore Cianci lo riduce al quattordici
per cento. Vista in fine I'offerta dello stesso don Sebastiano Lembo de’di
tredici dell’andante mese, di cui non si enuncia registro essendo oggi
giorno festivo, con la quale per effetto delle insinuazioni da Noi fatteglisi
nella mancanza di altri concorrenti e nella non comparsa di esso signor
Cianci, ha ridotto 'aumento anzidetto al dodici per cento. Considerando
che questa riduzione al dodici per cento sul ripetuto aumento del quindici
& vantaggioso agli interessi della Tesoreria Generale, mentre si & ottenuto
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altro due per cento di meno di cio che aveva offerto alla prelodata E.V.
'appaltatore don Sebastiano Lembo.

Considerando che niun altra offerta piti vantaggiosa & stata prodotta,
malgrado le sollecitazioni da Noi fatte agli appaltatori di pubblici lavori che
B T ) % . ) % 8 3
qui domiciliano, e che ne’ sensi del foglio de’patti e condizioni per questo
appalto potevano essere ammessi alla licitazione delle subastazioni.

Considerando infine 'urgenza del cominciamento de’ lavori secondo le
accennate disposizioni ministeriali.

Abbiamo percio dichiarato conchiuso I'appalto della costruzione del
tratto della Regia strada da Mola a Polignano a favore dell’appaltatore
don Sebastiano Lembo ai patti e condizioni del foglio di sopra cennato
con l'aumento del dodici per cento sull’accennato quinto de’ prezzi
stabiliti col correlativo progetto approvato, e con la garanzia di ducati
tremila per sicurezza dell’opera data in beni fondi da don Vitantonio
d’Aponte di Bari.

Fatto, chiuso e sottoscritto da Noi e dall’appaltatore don Sebastiano
Lembo nel giorno, mese ed anno come sopra.

L’Intendente Marchese di Montrone
L’ Aggiudicatario Sebastiano Lembo

I lavori finalmente iniziarono. La strada si stese fino a Lecce. Sarebbe utile
che si approfondissero le ricerche per seguire da vicino le vicende dei lavori del
tratto che andd da Polignano a Monopoli con la costruzione del ponte di Cala
Incino (cosi detto all’epoca). Riproduco solo una lettera, che accenna a quei
lavori.

55) Bari li 11 dicembre 1835
Corpo degl'Ingegneri di Acque e Strade
Al signor Intendente della Provincia di Bari

Signor Intendente
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Avendo compilato uno scandaglio de’ lavori di perfezionamento alla
costruzione della strada da Mola a Polignano, ricevo delle premure dal
partitario signor Lembo perché sulloro importo pregassi Lei a fargli anticipare
una qualche somma onde possa egli essere abilitato alla esecuzione degli
altri lavori da Polignano a Monopoli. Ed io volendo sempre pit rendere
facile al detto Partitario il menare innanzi gli ultimi sopramentovati lavori,
mi onoro rassegnarLe che sull'importo del cennato scandaglio ho rilasciato
con questa istanza data un certificato in conto del cui ammontare se a
Lei piacere, si potrebbe far dare all’appaltatore don Sebastiano Lembo la
somma di ducati trecento da gravitare sopra li ducati 400 che sono residuo
de’ ducati 1000 disposti dall’Ecc.mo Ministro delle Finanze in data del 16

luglio 1835 per la mentovata costruzione da Mola a Polignano.
F/to I'Ingegnere Ignazio Milone

Trascrivo quest'ultima lettera, pur non in ordine temporale, perché la ritengo
oltremisura significativa per quello che ho inteso dimostrare con questo mio lavoro.

56) Napoli 29 febbraio 1832

Real Segreteria di Stato delle Finanze
All'Intendente di Terra di Bari
Signore,

Il Direttore Generale de’ Ponti e Strade ha presentato a questa Real
Segreteria il progetto che per precedenti Superiori disposizioni é stato
compilato per la costruzione del tratto che detta Strada Regia di Puglia mena
da Mola a Polignano, la cui spesa ascende a ducati 26.000 ed ha soggiunto

che di accordo con Lei abbia esso Direttore Generale nelle condizioni
dell’appalto relativo provveduto alla stabilita condizione che nella esecuzione
di tali lavori sieno adoperati i travagliatori di Polignano e la povera gente
dei circonvicini comuni. E questa Real Segreteria ha provveduto su detto
progetto e le riferisce che faccia i pubblici manifesti onde, presentate le
offerte, procedersi proprio alla elaborazione della subasta.
F.to per il Ministro
Il Segretario di Stato delle Finanze
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Foto del ponte da sud e, in fondo, si intravede il bastione S. Stefano a picco sul

mare.

Foto risalente a un’epoca in cui non ci si affacciava ancova dal ponte anche per
godere dello spettacolo dei tuffi, trasmessi in tutto il mondo grazie alle varie televisioni
che hanno voluto riprendere lo spettacolo. Foto collezione Michele Giannoccaro.
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CONCLUSIONE

Questa pubblicazione non & il lavoro di uno storico. E il frutto di uno
studio, invero del tutto modesto ma al contempo non poco oneroso,
che io, appassionato di storia locale, ho voluto compiere su carte
d’epoca, redatte a proposito di un’opera sorta nel mio paese natale.
Questa mia piccola fatica vuole dare un suo contributo a squarciare
un incomprensibile velo ultracentenario tentando di ristabilire una
veritd storica, per quanto molto circoscritta ad una specifica opera
monumentale, concernente la nostra amata e bellissima Polignano.

Non puo darsi a tal lavoro un valore esaustivo. Preferirei ch’esso
rappresentasse spunto e stimolo per piu accurate ricerche. E chi volesse
approfittarne, sappia che detengo una corposa documentazione in
fotocopie effettuate presso I'Archivio di Stato, la quale ¢ a disposizione
di chiunque volesse consultarla, evitandosi il fastidio di recarsi a Bari
presso il predetto Archivio.

Dalla mia ricerca ricavo un dato incontrovertibile, risaltante, peraltro,
dalla documentazione allegata: la strada consolare, che va da Mola a
Polignano, e il ponte sul burrone presso I'abitato di Polignano furono
costruiti nella meta degli anni Trenta del XIX secolo. Aveva ben ragione
di asserirlo, quindi, il giovane maestro elementare di Polignano, Ignazio
Galizia. E per essere state edificate in quegli anni, quelle opere sono
borboniche, messe allo studio da « superiori disposizioni» e in favore dei
«travagliatori di Polignano e della povera gente dei paesi circonvicini»?,
Va da sé che nulla con esse abbia da vedere il Murat.

Siffatti dati storicamente testati aprirebbero un’altra discussione
e verterebbero sulla grande opera di modernizzazione del reame
delle Due Sicilie, anche per quanto riguarda I'assetto viario, iniziato
addirittura da Carlo III, proseguito da Ferdinando IV e fortemente
continuato e sviluppato, gia dall’inizio del suo regno, da Ferdinando II.
A riguardo, giace una corposa letteratura. Necessiterebbe riesumarla, e
rinvenire volonta a farlo, per rendere onore alla storia. Tacerebbe cosi, o
quanto meno s acqueterebbe, la damnatio memoriae? che da 150 anni
affligge la dinastia borbonica. Si dovrebbe riconoscere, di conseguenza,
|'ascrizione di tale volonta a Ferdinando II di Borbone (nato nel 1810 e
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re del Regno delle Due Sicilie dal 1830 alla morte, avvenuta, si narra per
avvelenamento, nel 1859), e passare a rigoroso vaglio critico la poderosa
opera denigratoria 2 costruita a posteriori sul conto di quel re da quanti
avevano tutto l'interesse a farlo, in pro della loro causa e contro le
ragioni del Sud e dei “sudici”.

Le imminenti celebrazioni dell'Unita d’Italia® nel suo 150° anniversario
potrebbero sconfessare certe supposte «verita storiche» e ribaltarne il
significato. Anzi, a mio awiso, il miglior modo di celebrare quell’avvenimento
consisterebbe in un’opera di scavo nelle fonti storiche per riportare alla
ribalta luci e ombre della vicenda unitaria, nella convinzione mia personale
che solo un serio revisionismo ed un riconoscimento, per quanto tardivo,
dei meriti della dinastia borbonica (perché finora si & scritto solo sui
suoi demeriti o sulle sue incapacita, che pure talvolta non sono mancati,
come del resto capita anche ai governanti piu illuminati) possano fornire,
producendo il rispetto alto e nobile delle diverse posizioni culturali o delle
variegate scuole di pensiero, massimo giovamento all'unita e alla coesione
nazionali del popolo italiano, formato da diverse identita. Forse sarebbe
tempo di riaprire i conti con le vicende storiche del Sud allo scopo precipuo
di poterci riappropriare civilmente e serenamente delle nostre identita
perdute o “bandite” senza, con questo, voler sostenere che I'Italia, unita ieri
con la forza delle armi di un esercito invasore, debba oggi dividersi con un
movimento di secessione. Occorre un ripensamento culturale e storico che
casa Savoia prima, il fascismo dopo e I'antifascismo successivamente, seppur
per motivi diversi ma sempre convergenti fra loro, negarono al Sud italiano.

E in limine, mi permetto di aggiungere che male non sarebbe cominciare
dalla toponomastica dei nostri paesi e delle nostre citta®®. La gente del Sud
ha diritto non solo a veder cancellati molti toponimi generici o addirittura
offensivi per la sua storia, ma soprattutto a vederli sostituiti con altri molto
pitt vicini alla realta storica delle nostre contrade. La dedicazione di migliaia
divie cittadine dei paesi del Sud al generale Cialdini o al generale Pallavicini,
per esempio, suona stonata per la storia delle nostre terre. Quei due uomini
furono autentici mostri per le nostre popolazioni, macchiatisi come fecero di
una ferocia inaudita nei confronti delle nostre genti.

Nello specifico polignanese un’amministrazione comunale benemerita
potrebbe cominciare a distinguersi per lungimiranza ¢ serieta storica dando
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una chiara denominazione al ponte che fino ad oggi ¢ stato genericamente
indicato, peraltro ben diversamente da quanto in continuazione ripetuto
nella documentazione sopra trascritta, come il «ponte sulla Lama Monachile»*
o sul «basso portor. Un’epigrafe apposta in occasione del centocinquantenario
viceversa sarebbe, al di la di stereotipi oggi insensati e sconfessati dalla
storiografia non solo meridionalistica, un segnale di alta civiltd “unitaria”,
nei fatti concreti e non solo nelle parole.

Per quanto superfluo, mi piace precisare che, a fronte di questo lavoro,
accetto sin d’ora tutte le critiche ed obiezioni che si volessero farmi pervenire,
naturalmente quelle serie e fondate, pronto a cospargermi il capo di cenere,
ove occorresse. E a farne menzione in un prossimo studio peraltro gia iniziato
e che spero di poter in futuro pubblicare, beninteso se Dio lo vorra.

Foto del ponte di fine ottocento. Collezione Franco L'Abbate. Si notano bene gli
scostacarri e i canali di scolo (n. 43 scostacarri e n. 49 canali di scolo.) La scala in
pietra, in fondo a destra, é ancora di la dal realizzarsi.
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-/ Polighang & Mare - Ponle. Bala porla "

Foto d’epoca della collezione Franco L'Abbate. Notasi la targa ove pare sia scritto:
“per rispetto a la decenza é vietato lordare la strada” (?)
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POSTFAZIONE

«Non sapere che cosa sia accaduto prima della tua nascita, sarebbe per te
come restare per sempre bambino.»! scrisse Cicerone.

Carlo De Luca s’¢ sforzato di sapere che cosa sia accaduto prima
ch’egli aprisse gli occhi alla luce del mondo in quell’anfratto meraviglioso
di creato che ¢ Polignano a Mare. La sua & una ricerca, oseremmo
dire, patriottica. Non ci metteremo enfasi né retorica nell’aggettivo
«patriottico», ché 'enfasi della storia & 'assassinio della storia stessa e
la retorica, il veleno che le da la morte. Che cos’é ormai «patria» se non
quegli scorci di cielo e quegli squarci di falesie, sopra e sotto i quali
s'innalzano torri e campanili, si stendono ponti e strade, s’aprono
campagne e spiagge e pullulano anime e corpi d’una sola lingua, tutti
indaffarati a percorrere l'erta della vita? Che cos’¢ ormai «patria» se non
tutto quello sopra il quale si fa spaziare lo sguardo curioso di occhi avidi
di conoscere quale fu la storia di quel piccolo mondo che ci circonda e
ci avwolge come calda sciarpa di affetti viventi e periti che ci hanno fatti
uomini’

La «patria» & la terra dei padri, quel nido che ci prese implumi e ci
svezzO, e facendosi memoria, ci ha condotti per mano a percorrere le
vie del mondo col sapore sulle labbra del salmastro dei nostri mari, col
ricordo nella mente dei venti che sferzano i nostri visi, con 'odore nel
naso delle erbe e dei fiori che ci addolciscono nari e occhi, col suono
nelle orecchie dei rumori delle nostre contrade, con la malinconia
nel cuore dei riverberi di un sole che nasceva e di una luna che calava
allorquando la lontananza dai nostri affetti partoriva la nostalgia. Odori,
sapori, rumori di casa fanno la patria. E la fanno le storie di case e chiese,
di cose e persone, avi e posteri di un passato che partorisce presente e
si fa mallevadore di futuro. Un futuro, il quale, senza conoscenza del
passato, resta mortificante e sterile presente, un semplice trascorrere
di tempo, un rintoccare mesto di ore fra un’alba livida ed uno scialbo
tramonto.

Il lavoro di Carlo De Luca ¢ come I'apertura di un’impannata di
una finestra che da su un’opera monumentale, ormai carne e sangue
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della sua patria. Lo sguardo che I'autore vi getta & attento. Egli ne scruta
le dimensioni e le forme, ne studia le ampiezze, ne scopre paternita
e figliolanza. Ricostruisce la storia di un manufatto, ricomponendo
le tessere di un mosaico, le quali, per anni, prede della superficialita
analitica e vittime del mendacio della storia, erano state ammonticchiate
alla rinfusa della conoscenza. Dopo il gemito dei torchi, Polignano, ma
non solo essa, ché la conoscenza & patrimonio dell'umanita tutta, sapra
con certezza che quel braccio di strada e quella clavicola di ponte che
legano un paese, perla dell’Adriatico, al corpo delle Puglie ebbe padre e
madre, padrini e madrine come si confa al migliore dei battesimi.

In quest’opera colpisce la modestia dell’autore. Ad ogni pié sospinto
egli, analizzando e illustrando certificazioni, proponendole all’attenzione
del lettore, non si risparmia nel ricordare che il suo non & lavoro di
scienziato, non é stesura di specialista, non & perizia di conoscitore.
Noi troviamo, invece, che in questo lavoro la passione dello studio
dimostrato sia la panoplia di un’arme aristocratica. E l'aristocrazia che
trasuda dall'umile nobilta di chi ha reso un servigio alla sua patria,
dipanando una matassina ingarbugliata della storia ed avvolgendone il
filo su un gomitolo di chiarezza e di certezza.

Che sara mai - dira il solito detrattore, sempre pronto a far si che
la mediocrita spalli le eccellenze - una «storiella» di una strada e di un
ponte di fronte al colosso della storia? Gli faremmo rispondere dalla
scienza, la quale insegna che, senza la conoscenza della cellula, il dirsi
sapienti del corpo ¢ soltanto vacua dimostrazione di saccenteria.

Vito Errico

! Nescire quid ante quam natus sis acciderit, id est semper esse puerum. - Cfr. Marco

Tullio Cicerone - Orator, XXXIV,120.
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NOTE

!'In quegli anni, a Polignano si avvertiva 'esigenza di espansione della
zona urbanizzata, tant’¢ che I'amministrazione borbonica aveva gia da
tempo divisato di progettarne lo sviluppo (dispaccio reale del 28 novembre
1786). Nel 1820 il geometra F. Sorino, in vista della costruzione del
camposanto di Polignano, disegno il possibile allargamento del paese oltre
la cerchia delle mura. Il documento, da me rintracciato presso 1'Archivio
di Stato di Bari, & riprodotto a pagina 98.

? Lo slogan fu creato, com’¢ noto, da Massimo Taparelli (1798 - 1866),
meglio conosciuto come marchese d’Azeglio, gia Presidente del Consiglio
sabaudo dal 1849 al 1852, ch’ebbe a dire, a proposito dell'unita d’Italia:
«la fusione coi Napoletani mi fa paura; & come mettersi a letto con un
vaiuolosol». Non temette il contagio, il ministro e senatore del regno,
allorché nel 1860/61 le truppe di occupazione garibaldine e piemontesi
confiscarono le pingui sostanze del Banco di Sicilia e del Banco di
Napoli. Le casse meridionali risanarono le disastrate finanze sabaude e
arricchirono il Nord. Conseguenza dell’operazione bellica e del saccheggio
del Tesoro del regno delle Due Sicilie fu che le popolazioni meridionali,
gettate in una maggiore poverta, furono spinte ad intraprendere la via di
massicce emigrazioni. Queste verita, individuate molti anni fa, tra gli altri,
da Antonio Gramsci, cominciano ad essere finalmente riconosciute per
tali non solo da personaggi settentrionali, come Giulio Tremonti e Silvio
Berlusconi, ma anche da molti altri come, per esempio, Francesco Rutelli,
il quale ha dichiarato in data 7.11.2009: “lo Stato ha un debito contratto
centocinquanta anni fa con il Sud dopo averlo economicamente spogliato”.

* Cartolina rarissima del 1872 proveniente dalla collezione, autentica
miniera di rare preziosita antiche, del signor Franco L’Abbate, che
ringrazio assai per averne messe a mia disposizione molte altre con grande
generosita (vedi terza di copertina).

* Disegno del 1885 dello stabilimento balneare, con previsione anche
di una piscina, da installare a cala Monachile - in Archivio di Stato di Bari
a pagina 98.

5 Cfr. Larchitetto Sante Simone, a cura di Vito ’Abbate, opera edita nel
1996 dalla Societa di Storia Patria per la Puglia, sezione di Conversano.
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¢ Giuseppe Mallardi, figlio di Paquale (28.11.1765 - 10.11.1844) ne
accenna all’inizio del suo Diario. Nel preziosissimo documento si legge: «
venerdi 16 gennaio 1807. La mattina di buon’ora, insellati i cavalli, uscimmo per
la porta grande, facendo con molta cautela la brutta rampa detta di S. Domenico
che mena sulla strada di Mola sopra un antico ponte senza ripari. La strada che
noi battiamo é orribilissima ... questa non é altro che Uantichissima via Aureliana,
o di Egnazia, che viene da Brindisi e si incardina a Benevento nella via Appia...
é sempre brutta e in curve, rare volte si vede una strada diritta. Passata la Badia
di S.Vito la via rasenta il mare per lo pitt su un suolo roccioso, con due profonde
incarreggiate e cosparso di sassi tanto che le povere bestie studiano dove mettere
il piede e in qualche punto vanno dai ginocchi nell’acqua e le ondate marine ci
bagnano in parte .... In alcuni punti i cavalli affondano fino ai ginocchi nella
melma. A Mola siamo costretti a sostare per dare riposo ai cavalli e rifocillarci
alla meglio con qualche ora di riposo ... Fuori Mola la strada é sempre lungo
il mare sopra un suolo roccioso e in alcuni punti pantanosa tanto che a Torre
Pelosa siamo costretti a pernottare perché é gia notte fatta ... Lungo la strada
spira un forte vento di tramontana ed il cielo é terso, siamo da un pezzo in sella
quando udiamo le campane della citta di Bari. Entriamo per la porta marina, di
fronte troviamo la Piazza Mercantile....» Bella, questa descrizione semplice
e toccante dell’inizio del viaggio a cavallo fino a Bari del diciannovenne
Mallardi.

" Cfr. Raffaele De Luca - Passaggio di paesano - Ed. Scisci, Conversano,
1996, pag.77. (v. nota n.3)

8 Successiva comunque alla descrizione fattane da Giuseppe Mallardi
all'indomani della sua partenza da Polignano il 16 gennaio 1807, per
andare a Napoli, percorrendo necessariamente il vecchio ponte romano
ad unica arcata e senza parapetti. Foto del ponte in appendice.

% Cfr. Ignazio Galizia in Ricerche storiche sulla terra di Polignano a
Mare, Fascicolo primo, ed. D’Errico, Manduria 1924, pag. X: «Dal porto
remoto detto Mariano verso Polignano si traversano alcuni avvallamenti naturali
sui quali si trovano costruiti solidissimi ponti, dei quali il primo dicesi ponte Grande
(dovrebbe certamente trattarsi del ponte conosciuto dai polignanesi come
Ponte dei Lapilli in contrada di Santa Caterina, proprio quello che oggi
meriterebbe urgenti lavori di consolidamento specie a causa di un enorme
e magnifico albero di fico che vegeta, indisturbato, tra le pietre del bastione
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affacciato a mare - n.d.a.), il secondo ponte di Paura (Cala Paura - n.d.a.), ed
il terzo prossimo alla citta, Ponte di Polignano. Passato finalmente questo terzo
ponte, veramente grandioso, costruito circa 'anno 1836 dai nostri Modugno ( cfr.
Archivio Municipale: registro delle deliberazioni del 1836), la citta fabbricata a
picco sull’Adriatico con 2000 bianche casette su di un ammasso di rocce forato
dalla natwra con varie caverne .... » (Per quante ricerche abbia fatto nulla &
emerso, finora, sui citati Modugno, forse maestri muratori polignanesi
addetti alla costruzione del Ponte, mentre dalla documentazione consultata
¢ emerso il nome del maestro muratore Francesco Pantaleo che richiedeva
un ulteriore compenso per maggiori lavori eseguiti. La controversia si
compose con l'intervento dell'Intendente che riconobbe in via transattiva
la somma di ducati 36,25 - n.d.a.).

© Cfr. anche il prof. Vito UAbbate in Larchitetto Sante Simone, op.
cit. A pag. 290 l'autore riferisce della impossibilita a consultare tale
documentazione presso I'archivio comunale.

1V, in Nicola Uva - Polignano a Mare dalla fine del secolo XVIII ai nostri
giorni - Ed. De Robertis & figli, Putignano MXMXXXII, nota 1, pag.
XVI: «Il pite antico documento che rilevasi ¢ il Registro delle deliberazioni del
parlamento che comincia dal 1778. Le antiche carte e i documenti pregevolissimi
furono mandati, durante la guerra, per fare gli scaldaranci. Santa ignoranza degli
amministratori ... e dire che andiamo brancolando per trovare la nostra storia .....I»
A pag. 74 si riporta: «La dannata mania iconoclasta degli ignoranti in fatto
di documenti storici, ci fa andare a tentoni, bramando le notizie dei tempi che
furono. Vi era il materiale utile e importante, ma spesso é andato a finire a fare
Iignobile funzione di carta da macero nei negozi dei beccai e dei salumieri....» In
Polignano dalla fine del sec. XVII al Fascismo di Donato Pascali - ed. Liantonio
1935, pag 97, si legge: « Anche durante l'ultima guerra 1915/18 furono spediti
documenti utili e disutili per scaldavanci ai soldati, rimanendo il resto in disordine
incredibile... Perché al potere della cosa pubblica erano preposti uomini che di
regola non davano importanza di sorta a tutte le carte vecchie e gli impiegati
trovarono comodo cederle per pochi soldi o per un poco di pesce o pane con salame.
Fu questa, forse, anche la sorte del Chartularium del Monastero di San Benedetto
di Conversano di Domenico Morea di pag. 430 che il consiglio comunale delibero
di acquistare il 1892 per live 20,60...»

12 In data 15 marzo 1808 (sarebbe a dire prima dell’arrivo del Murat) era
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stato emanato un decreto “francese”, con cui si disponeva la costruzione
della strada Bari-Lecce. Il provvedimento di legge era rimasto allo stato
teorico, al pari del disegno progettuale, risalente ad oltre trent’anni prima
e fatto dall’architetto polignanese Giuseppe Gimma (1747-1829), il quale,
finché fu in vita, riusci a vedere realizzato solo il primo tratto della strada.

BLopera ebbe un conto preventivo di ducati 26.000, poi lievitati fino
a32.825,44.

“Pincartamento contiene anche lettere del sindaco di Polignano e dei
deputati locali, inviate all'Intendente di Terra di Bari in data 2.5.1831
- 13.5.1831 - 8.7.1833 - 22.7.1833 - 25.1.1834 - 29.1.1834 - 23.1.1835,
missive del sindaco di Conversano, le minute delle lettere dell'Intendente
e dei deputati locali, fortemente censurate dal primo, copiosissima
corrispondenza intercorsa tra la Real Segreteria di Stato, 'Intendenza di
Bari, la Deputazione provinciale delle Opere Pubbliche e la Direzione
Generale di Ponti e Strade di Napoli, diretta, dal 1824 fino alla sua
morte, dal grande ingegnere napoletano Carlo Afan De Rivera (1779 -
1852). A questo valente personaggio si devono tante opere pubbliche del
Regno delle Due Sicilie, come le bonifiche del lago Fucino, del basso
Volturno, del Simeto e del lago Salpi a Zapponeta, i progetti di irrigazione
del Tavoliere delle Puglie, di ponti sospesi a catene di ferro e quelli di
prosciugamento del lago del Fucino e di scavo di un canale di navigazione,
che congiungesse il Mar Tirreno con I’Adriatico. Ad Afan De Rivera si
deve la fondamentale opera sui sistemi di misura, pesi e monete, edita nel
1838.

B Lingegnere di 1* classe Giacomo Prade, il cui nome ricorre
ripetutamente in seguito nella documentazione rinvenuta, ¢ il tecnico,
il quale ebbe una cospicua frequentazione professionale con [lillustre
polignanese ingegnere Giuseppe Gimma (1747 - 1829), sin dal 1790 primo
progettista e poi anche direttore dei lavori di edificazione del Borgo Nuovo
di Bari, altrimenti noto come «borgo murattiano». - Cfr. - Clara Gelao -
Giuseppe Gimma 1747-1829 Un architetto tra due secoli - Citta, monumenti e
infrastrutture nella Puglia Borbonica - Adda Editore.

' Giuseppe Gimma compi una lunghissima e intensissima opera
professionale. Fu, tra I'altro, sin dal 1780 il primo progettista della strada
consolare, che avrebbe congiunto San Cassano (San Ferdinando) di Puglia
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a Lecce. Di quest’opera egli ci lascio cinque preziose tavole che mostrano i
progetti della strada, di cui la terza ¢ inerente il tratto Monopoli - Bari. - v.
Clara Gelao - Giuseppe Gimma 1747-1829 Un architetto tra due secoli - op. cit.

7 Giuseppe Gimma aveva invece previsto la strada, originariamente
progettata di larghezza pari a 46 palmi e cioé: capostrada di palmi 16, i
due passeggiatoi laterali di palmi 11 cadauno e i due fossi laterali per lo
scolo della acque di palmi 3 cadauno, larghezza poi ridotta a palmi 40. v.
Clara Gelao - Giuseppe Gimma 1747-1829 un architetto tra due secoli - op. cit.
- pag. 151

'® Anche sui costi il predetto nostro concittadino e originario
progettista della strada era stato preciso e attento, posto che, prima delle
sue indicazioni, il costo di costruzione di una strada ammontava a ca.
6000 ducati a miglio - vedi Clara Gelao - Giuseppe Gimma 1747-1829 un
architetto tra due secoli - op. cit.

¥ Nel suo Diario Giuseppe Mallardi riportd che nel 1813 e nello
stesso posto il Murat, nel suo passaggio da Polignano, a causa della
salita assai scomoda di San Domenico fu fatto scendere dalla carrozza
onde permettergli di accedere agevolmente al paese. Mallardi scrisse: «ll
comandante di Monopoli, signor Desportes, e il sindaco d. Vincenzo De Luca,
fattisi allo sportello della carrozza del ve, gli fecero conoscere che sarebbe stato
opportuno smontare per un piccolo tratto, non presentando la via sicurezza per il
paese. Appena il re fu fuori della vettura, furono presentate le autorita e il clero.
11 ve gioi nel vedere tutto il popolo acclamarlo festosamente; al largo della porta
si trovava il capitolo con la statua di san Vito, nostro protettore, fra gli spari di
mortaretti continuati...»,

Nelle opere degli studiosi locali balza evidente la differenza nelle
descrizioni fra i passaggi dei re francesi e quelli dei re napoletani. I reali
d’oltralpe erano accolti in pompa magna da clero e governo locale e da
giubilo di popolo. Del passaggio dei partenopei non si indica neppure il
giorno. E importante precisare, per dovere di fronte alla storia, che tali
studi risalgono all’epoca fascista, quando il culto del Risorgimento (tra i
numerosi altri) era al culmine della retorica.

2 Francesco Mallardi, uno dei deputati locali pro tempore alle O.P.,
era nato nel 1795 anch’egli da Pasquale e Caterina Lofano ¢ percid era
fratello del capitano Giuseppe. Non deve peraltro confondersi con 'altro
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Francesco (30.7.1821 - 3.9.1912) che era figlio di Giuseppe Mallardi, il detto
ufficiale della Guardia Reale di Murat, e padre dell'omonimo Giuseppe
(13.10.1854 - 1941) , a cui si deve - unitamente alla figlia Rina - I'inizio
della copiatura del Diario, diventato nell’originale quasi illeggibile, come
riporta il professor Stanislao Cabbate nell’articolo sul numero unico de
U Castarill del 1928 e poi anche il generale De Vecchi nell’articolo su
lapigia MCMXXXII, nei quali per la prima volta si menziona ['ufficiale
polignanese e il suo Diario. Francesco fu anche il padre di mia nonna
Angela. Di tanto sapevo un po vagamente e perciod ringrazio di cuore don
Gaetano Luca e Don Vito Benedetti che mi hanno consentito di visionare
gli antichi registri capitolari di battesimo, di matrimonio e di morte per
qualche opportuna annotazione da parte mia. Un sentito ringraziamento
rivolgo anche alla signora Anita Sardella, e al signor Michele Giannuzzi,
funzionari dell'Ufficio di Stato Civile di Polignano e di Mola, i quali mi
hanno cortesemente fornito le ulteriori informazioni finalizzate, nei miei
propositi, a poter incontrare gli eventuali detentori del manoscritto per
una sua integrale futura fruizione pubblica, se possibile a cura e spese di
qualche solerte o attenta Amministrazione locale.

2 E Pattuale Palazzo della Prefettura in corso Vittorio Emanuele,
prima dell'Unita d’Italia denominato Corso Ferdinandeo. Al cambiar
dei governanti, monarchici o repubblicani, mutano, prima di tutto, i
toponimi delle strade e si violenta la storia. Il re Vittorio Emanuele II
di Savoia non ha alcuna attinenza con quel bellissimo viale di Bari né
ne possiede a Polignano, ove la piazza intitolata a suo nome é da tutti
conosciuta come Piazza dell’Orologio. Se cosi va il mondo, val la pena di
ricordare che «quando un albero é abbattuto, tutti vi fanno legna.» (Menandro,
commediografo greco, 342 -291 a.C.).

22In quei tempi, e in veritd da tempo immemorabile, si mangiava o
si pativa la fame - a parte pochissimi privilegiati che divennero ancora
pitl ricchi dopo il 1860 con la sciagurata politica savoiarda che costrinse i
“sudici” a diventare, come disse F.S.Nitti, “o briganti o emigranti” - non
se c’era o meno denaro, ma se era piovuto a sufficienza oppure I'anno
era stato ingrato (gli storici locali narrano oltre alle epidemie di colera
anche delle frequenti invasioni di cavallette o di bruchi che decimavano
la produzione dei campi). Percio tutti gli appelli delle varie autorita del
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tempo - dal sindaco Michele La Greca al secondo eletto ff Francesco Calo,
dall'Intendente di Bari Marchese di Montrone al Direttore Generale
di Ponti e Strade arch. Carlo Afan De Rivera, dall'Ingegnere di 1° cl.
di Acque e Strade Giacomo Prade al sindaco di Conversano B. Accolti
Gil, dal Ministro delle Finanze D’Andrea ai decurioni di Polignano,
delegati locali pro tempore alle opere pubbliche Vito Pascali, Vitantonio
Giuliani, Francesco Mallardi, Francesco Baldassarre, Giuseppe Locoselli,
Bartolomeo Giuliani, il delegato di Mola A. Roberti - affinché si iniziassero
al piu presto i lavori della strada “a beneficio dei poveri travagliatori di
Polignano e dei paesi vicini”.

2 Abbondano ormai gli studiosi che hanno deciso di ignorare il decreto
di damnatio memoriae, comminato contro i Borbone. Ne cito solo uno,
il notissimo giornalista e scrittore Paolo Mieli, il quale affermo:« Abbiamo
Vimpressione che da una riscrittura, i Borbone abbiano molto, e forse, moltissimo
da guadagnare.» - v. in La Stampa del 16 novembre 1997 articolo «La sinistra
riscopre i Borbonen.

2 * _Certo i Borbone, come altri poteri del tempo, guardavano con sospetto
ai fermenti liberali. E tuttavia dire che i Borbone si opponessero al progresso
economico ¢é shagliato. L'impegno che essi profusero, come per le bonifiche, andava
nel senso dello sviluppo economico” (Piero Bevilacqua, docente di Storia, in La
Gazzetta del Mezzogiorno del 21.11.1997, pag. 19).

% Vale la pena rammentare cosa ne pensano oggi alcuni intellettuali,
non certo accusabili di simpatie borboniche, di quella strombazzata “Unita
d'Italia”. Uno di loro afferma: «.... I'Unita d'Italia: quando il Sud si aspettava
la terra e i sabaudi risposero con la legge Pica, (considerando i meridionali) tutti
briganti da spazzare sparando a vista, impiccando, mozzando teste, violentando le
donne, incendiando i paesi» - v. in La Gazzetta del Mezzogiorno del 16 gennaio
2010 l'editoriale di Lino Patruno dal titolo “Briganti di ieri, briganti di
oggi”. Ma anche ieri c’era chi non prestava fede alle menzogne storiche.
Antonio Gramsci scrisse: «Lo stato italiano unitario é stato una dittatura feroce
che ha messo a ferro e fuoco 'Italia meridionale e le isole, squartando, fucilando,
seppellendo vivi contadini poveri che scrittori salariati tentarono di infangare
col marchio di briganti«. Lultimo, solo in ordine di tempo, & il Direttore
della Gazzetta del Mezzogiorno Giuseppe De Tomaso che nell’articolo in
prima pagina “Sud, beffa d’autore” del 31 gennaio 2010, cita una frase
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di Luca Ricolfi, noto e apprezzato sociologo “addirittura” piemontese: «Il
vittimismo del Mezzogiorno é perfettamente giustificato se guardiamo alla prima
parte della storia d'Italia, quando la politica del Regno - attenta ai soli interessi
del Nord - ha creato la questione meridionale, generando un divario che nel 1861
probabilmente non c’era«.

%6 Per quanto se ne sappia, ai pill volte citati Giuseppe Mallardi
e Giuseppe Gimma non ¢ dedicata alcuna via a Polignano, ove pure
nacquero e con la loro nascita e la loro vita diedero lustro al nostro paese.

7 Buon auspicio sarebbe che I'eventuale intitolazione del ponte
secondo gli intendimenti dell’ Amministrazione comunale, qualunque
essa sia, avvenga senza divisioni partigiane tra i polignanesi, cosi come &
capitato per il recente posizionamento al Largo Gelso del monumento a
Domenico Modugno.
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0 -?e}ign&hafa-mare - Pante via Gelso’

Un'altra bella foto dei due ponti, tratta dalla imponente collezione del signor Franco
L'Abbate

Il “nostro” ponte in una foto di fine anni trenta del XX sec. ove si notano i
marciapiedi, la ringhiera, le due “logge” e la scala in pietra, in fondo a destra, costruita
circa un secolo dopo il ponte, nel 1931. Collezione Michele Giannoccaro
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Disegno del geom. monopolitano Francesco Sorino ove é contraddistinto con un
quadratino in rosso il terreno individuato per il camposanto (anno 1820). Del ponte
all'epoca non c’era traccia, forse neppure nei sogni dei polignanesi!

Disegno (anno 1885) dell’architetto conversanese Sante Simone del “vecchio porto

basso” ove dovevasi installare uno stabilimento balneare
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ANG A MARE visto r.iz‘i‘_pn'néni;g

Antica foto del ponte a fine ottocento, ove si notano i numerosi scostacarri e i
canali di scolo nonché i mapponi di pietra e non di tufo carpino richiamati in una lettera
dei deputati locali alle O.P. Si possono rilevare i parapetti ancora non sostituiti con la

ringhiera in ferro e l'assenza dei marciapiedi e, in fondo a destra, l'inesistenza all’epoca
della attuale scala in pietra, costruita solo nel 1931. Collezione del signor Franco

L'Abbate

Foto della scalinata di San Domenico e dei residui “sofferti” della via Traiana.
Per maggiori informazioni vedasi pagina 3 e 4 e relativa nota n. 1. Sono passati
circa ottant’anni dal 1931 e le accresciute necessita turistiche forse suggerirebbero la
costruzione di un ascensore sul lato del ponte e a servizio specialmente di disabili e

anziani.
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Il Ponte di Cala Paura, anch’esso costruito allorché si fece la Strada regia consolare
e non gid in precedenza, aveva 10 canali di scolo e 12 scostacarri. E il ponte ove sono
residuati un gran numero di mapponi in tufo carpino. I mapponi sono quei grossi
lastroni, lunghi anche mt 1,50 - 1,80, rotondeggianti in superficie, che ricoprono i
parapetti e che nella documentazione trascritta sono spesso richiamati finanche nello
spessore e nel numero. Foto Michele Giannoccaro
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Strada vegia consolare che costeggiava la via Traiana. Foto del ponte a tre arcate di
Santa Caterina Foto Michele Giannoccaro
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Le due foto sopra riportate potrebbero far pensare che si tratti di un errore, forse ['ennesimo,
esistente in questo libro. Cosi non é. Perché si riferiscono alla spiaggia della cala di Santa
Caterina e furono riprese dopo un violentissimo nubifragio che ebbe il merito di scoperchiare
il materiale accumulatosi negli anni e far emergere tracce dell’antichissima via Traiana. E un
reperto esclusivo e di eccezionale importanza, forse la cosa pit preziosa di questo studio, tale da
coinvolgere eventualmente chi di dovere a qualche opportuna indagine per riportare alla luce
parti residue della via consolare romana. Foto Michele Giannoccaro
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Intendenza di Terra di Bari

Manifesto

Secondo che fu aonunziato al Pubblico col manifesto del
di 29 novembre 1832 , I’appalto della costruzione del tratto del-
la Regia strada di Puglia da Mola a Polignano nel giorno nove
‘dell’ andante mese di Gennajo 1833 rimase dJiffinitivamente ag-
giudicato all’ appaltatore D, Sebastiano Lembo ; cun la garantia
di D. Vitantonio d’ Aponte , con la ribassa dell’ uno sul quinto
dell’ aumeato di prezzo offerto dall’ appaltatore D. Salvatore Giane
ci .
Durante i f-tali di sesta prescritti dalla legge . I’ appaltatore
D. Pcmpilio Pagano ha prescutata la seguente «fferta.
» Nclia Intendenza di Terra di Bari comparisce Pompilio Paga«
po del fa Franc sco del comune di Sangiorgio in Provincia di
salerno sttualmente domidiliato in Bari , il quale volendo vana
tag giare gl’ interessi del Beal Tesoro cffre P additamento di se-
sta sul ribasso ottenvtu pella candela definitiva per la  costru-
ziope della strada da Mola a Polignano , e cio & termini del
Real Decrcto emanato &ll” oggetio 5 e siccome il ribasso ricade
a grana sedici , cosi intende ity sl ribasso ottenuto dell’ uno
per cento olfrire il ribasso del due per cento , compreso perd
il ribasso cttenuto , e la sesta suddctia, in modo che il nuo-
vo incanto sard apeito sul nbasso dul due per cento . Bari li
» 19 Genrsjo 1833, -- Pompilio Pagavo.
: Per cffeito durgue di silatta offerta , si previene il pubbli-
co che la sessione d ivcanto per I sggradicazione dell indicato
appalto in grado di sesta avrd luogo ned mattivo dei cingue feb-
braio 1833 mnella sala dell Inundenza dalle ore dieci di francia
in poi 3 ed i concorrenti duvrannc presentarsi muniti , non solo
della cauzione di ducati tremila in bewi fondi liberi , od iscritti
sul Gran Libro , ma benauche di un certificato della Direzione
gencrale di Pouti e strade o dell’ Ingegnere Provinciale, indican-
te cb’ (glino sono persone’ del mestiere e di piena soddisfaziooe
dell’ snzidetia Direzione generale ; e cid ne’ sepsi di quanto tro-
vasi. prescritto con I’ articolo 2. del foglio de’ patii e condizioni
per questo appslto.

* Bari 20 Genpsjo 1833.

A EEEEEERER

L’ Iptendente
MARCHESE D! MUNTRONE.
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SERVIZIO ﬁCQUE, ® STRADE £ ESERCIZIO del l33f'/
CERTIFIC/TO N.° 7%~
OPERE 4 CARICO STRADA .
. Di duc. (f/l-« a commento di dzw-.%fl&" ¢ .4 /! M
W.;/ﬂmp i ‘
If/”ﬂl -
A favore des?” A i? s/ Grarne
PROVINCIA oderrr o — gi?s:lai contrartd stipulato w/m/! W;ﬂyﬂ
nell’ Intendenza di /#72”
?t@/! ; ﬂta?é) i nel &l 3427 pide> /833 — amm)!aw con Ministeriald e
Data del centificato peedente St Fnermp el 2}/
15. Jebbraps 135 brjo 1854, —

ESITO sui fondi messi a (lispﬂsi.tbnc dell’ atendente 7!'..»‘5’?‘ s ﬁzﬂ"’ Londs i A

%ﬂoyﬂw ?/ZM Dt 4y ,W,/ﬂ:k/ K %/{7 7835 Ao /J"

[ e 25 %’I Deds /ﬂﬂh

'cou‘mn_u.rrr JELL® OPERA.

Lavori escguiti, e dinotati ne’ precedenti certicati ascendenti a.......x . Due. 1 4586. 24
Importo d¢’ Lavon qul appresso indieati, o calcolati sulli scandaglio de’ 2 2. di
:855— notati nel ilbret!o © chie 05EnAN0"8s v e v rvacraransire PAIS . fff/ 6
“In uno wui i lavori eseguiti ascendono finon a........ B T » ggg 70 61
Le somme liberate in conto o’ precedenti ertificati ascendono a. e d 253484 #o.
Resta il credito dell’ Appaltatore in...... e T » Q’ld' 87

Cm:ﬁco io qui sattoscrito che in conto della sopra detta omma thow QW'A’”W
0 /fﬂm{&m della quale & creditore I Apnaltawre ¢ . (/z/fu ﬁ e

pei 1ffori sopra indiesti se gl possa liberare ls somma di eZ5n" aﬂﬂ/’ Al S
_di eui dovrh tenersi conto nella misura fimale o di glio. - -

/‘ﬁw/.ﬁ/ " 1&55--

L Ingegnere: di .ﬁ%«u
ﬁ’ﬁ, 4 Sy Dint!
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INTENDENZA DELLA PROVINCIA DI TERRA DI BARL

~ MANIFESTO

e et

anmlosi procedere alla costenzione del tratto della stras
da Reeis di Puglia da Mola a Polignano , che con  Ministeriala
della Real Sezreteria di Stato lelle finanze del di 29 febbrajo 1834
& stata spprovata colli spesa di ducuti_ventiseithila | s¢ ne pre-
wene il lmbblicd‘ onde a:hi,vugiia""é"c;ﬁ'cni'rcrvi all’ l[lpdllﬁ presemi
Ia coniveniente offerta nell’ Intendenza suddetta § dalla quale , ¢
seguatamienie dall’ Officio di Centabilita , potranno aversi le no-
tizie del progetts de’ lavori di esegbirsi , e deile condizioni di
appeltv stbilite dal Consiglio degl’ ingegneri di dcque e strade.
Bari il di 21 Marzo 1632,
i 1.’ fntendente
MARCHESE LI MONTRONE
- T Signori Sindaci della Pro=
viogia faanno pubbliéare il pre-
seate Manifesio, e 1o restituiran<
no all’ [ntendenza adempito dell’
attu di aflissione e defissiones

INTENDENZA pr TERRA o1 BARL

MANIFESTO,

et B e

Co!. manifesto de* a1, Marzo 1832 , meéntre si dichiard_al pubblico la
Superiote approvazione per la costruzione del tratto della Regia Strada di Po-
glia da Mola a Pdlnfunm con la spesa di ducati ventiseimila s invitarono de'
concorrenti all’ appallo di detta opera , di presedtare la conveniente offerta.

Tra le oflerte sommesse all’ esame del Consiglio degl’ lni‘egn!ﬂ di Ponti ,
e Strade . la seguente dell’ Appalidtore Salvatore  Cianéi di Resina , ¢ stata
trovata piit uzn?nru; ¢ quindi 3, E. il Ministro Segretario. di Stato de e fi-
panze . con Ministeriale de’ a1 del cadente mese di Novembre , ha ordinato

che sull’ offerta medesima si apran le subaste per I appalto de' relativi lavoris
ORERRTA.
. SR

& A §. E. il Sig. Cavaliere Direttore Generale del Corpo di Aédne. e Strade—
2 Eccellenza ~ Malvatore Cianci di Resina Appaltatore , con umili suppliche
« vi espone , come ha preintess doversi eseguire de’ lavori. per la costruzione
« deila nuova strada da Mola a Polignane in Provincia di Bari, e desideran-
« do egli prendere un tale appalto , offre di eseguire dutti lavori riusai patid
« e condizibni tulte espresse hel progetto fatto a tale ?ﬂm s al quale inte-
« ramente |* offerente si nmette; purché perd i prezzi di detto progetio ven-
« gono aumentati del quinio per supplire alla scarserza de’ medesimi , e dar-
« si un goridic compenso all’ impresario. Oltre di che I offerente si obbliga
» di dare per garantia di upa tl opers docati tremila , dico ). 3ac0. , & que«
«sti, 0 in bens fondi , 0 in iscrizione sul Gran Libro , e noi gih seimila.
« come nel progelio préscrivesi. Il supplicante finalmente accetta, che la pre-
« sente offerta sari sottomessa alle aste. Tutte le Finstt spese del contratio ,
« ed altro saranno pagati dal’ ultimo offerente. - Cos) ofire e non alifimenti.
o Napoli g. Ottobre 1832, = Firmato « Salvatore Cianci. .
er elfetto dangque e’ sop ti ordini Superiori , si fa rioto al pub-
blico che nel di due dell’ entrante mese di Gennajo milleot A
alle ore deci di francia con inuazione in questa Intend sarh tenuta
la subasia per I aggiudicazione preparatoria, e che il giorno nove dello stesso
mese , ed anno ¢ fissato per I'aggindicazione diffiinitiva : salvo gli additamenti
di decima , e sesta , le di cui offerte potranno essere prodote, e saruiano am=
messe 0 ith dell’ articolo 237. , ¢ seguenti della legge de' 12 Dicem-
bre 1816. ; e salvo ancora la Superiore approvazione.
Chiunyque vorrd concorrere a questo appalto , & desidera preventivamen=
te coaoscerne i Eaui . € le condizioni emergenti dal progetto approvato , po-
i diigersi all’ Uffizio di Contabilith dell® Latend s che gli faui

osiensivi,
Bari li 3g. Novembre 1834,

L' Intendente
MARCHLSE m MONTRONE.
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* Foto 1872 (?) del primo stabilimento balneare a Polignano a Mare -
collezione Franco Labbate
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